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Общие данные о состоянии безопасности полетов.
По состоянию на 01.07.2014 года в МТУ ВТ ЦР зарегистрировано 89 

эксплуатантов воздушного транспорта, из них: 32- эксплуатанта 
коммерческой гражданской авиации, 24- АОН и 37- авиакомпаний 
выполняющие авиационные работы.

В первом полугодии 2014 года с гражданскими воздушными судами 
авиапредприятий, подконтрольных Межрегиональному территориальному 
управлению воздушного транспорта Центральных районов ФАВТ, 
произошло:

Классификация авиационных событий Количество

Авиационные происшествия

Катастрофы

Аварии

Инциденты 36

Производственные происшествия 1

Чрезвычайные происшествия

ПВС 1

Состояние безопасности полётов по отдельным классам воздушных 
судов, в первом полугодии 2014 года, в МТУ ВТ ЦР характеризуется 
следующими данными:





Анализ приведённых данных показывает, что состояние безопасности 
полётов гражданских воздушных судах в управлении, в целом, за первое 
полугодие 2014 года находиться на должном уровне.

Данные по аварийности предыдущих десяти лет за аналогичный период 
представлены в нижеследующей таблице:

Число авиационных событий в 2003-2014 г.г.

Г од | Катастрофы Аварии Инциденты п в с ЧП
2014 | 36 1

2013 | 32 2 1

2012 1 30 4 -

2011 1
61 3

2010 _ 3 62 7 1

2009 2 _ 44 11 _

2008 3 _ 59 8 _

2007 1 41 8 _

2006 _ _ 21 3 _

2005 _ _ 34 1 1

2004 1 35 4 _

2003 2 47 7 -

Распределение авиационных событий в I первом полугодии
Тип ВС Всего

авиационных
событий

катастрофы Инциденты ПВС ЧП

2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013

Ан-12 1 4 1 2
Ан-124 1
Ан-148
Ан-2
Ан-24
Ан-26



Ан-74 2 2
Ил-76
Ил-86
Ил-96
Ту-134 1 2 1 1 1
Ту-154 1 1 1 1
Ту-204 5 3 5 1
Ту-214
Як-40
Як-42 1 1 1 1
А-320
А-321 4 4 4 3
А-330 3 2 1
В-737 2 1 2
В-752 1 1
В-757 5 1 4 1 1
В-767 14 1
ВаЕ-125 1 1
С-172Е 1
CRJ-100 2 3 2 3
CRJ-200 3 5 3 3
ЕМВ-120 1 1
HS-125 3 1 3 1
SAAB 340 4 4

SAAB 2000 2 2
Falcon 900 1
Pilatus PC-12
RRJ-95B 1 1
Ka-26
Ka-32
Ми-2
Ми-8 6 6 6 4 1
Ми-171
AS-350
BK-117C
R-44
Итого 37 56 36 32 1 2

.................. . . . . .



Распределение авиационных инцидентов по эксплуатантам,

№
п/п

Эксплуатанты № АП Инциденты ПВС ЧП
свид с

1 ЧЖ
без
ЧЖ

1
АвиаМенеджмент-

Групп
481,

АР-08-
11-029

“ ■ - ”

2 АВИАПАНХ АР-08-
11-035

3 Авиастар-ТУ 458
■

- 2 - -

4 Авиасервис АОН- II 
08-07-

071’ 
АР-08- 

1 11-016 1

'

5 Авиатест ЗАО АР-08-
1 10-008 I

6 АгроСервис АР-08-
| 11-022 I

7 1 Аист-М АОН-
08-04-

1 ою  I

8 Алпина авиа 101>
АОН-
08-11-

1 101 II

9 Атран I  499 1 - - 1 - -

10 1 Аэролимузин 505
•

11 1
Аэросоюз АР-08- II 

13-043 I

I 12 1
Аэросоюз-Байконур АР-08- 

13-046 1

13 Ай Флай 533 II " - 2

[14  | Баркол 126,
АР-08-
11-021

” 2

15 I
Бизнес Аэро АОН-

08-06-
050

16
Былина 129 - -

17 I
ВАСО АОН-

08-06-
055 1

18
ВЕКТОР АПК ООО АР-08-

10-015 1

19 1
Вертикаль-Т ООО АР-08-

11-024

20 1

Вертикаль-Тим АОН- 
08-09- 

95, АР- 
08-10- 

006

” 21 ГВладимирская а/база АР-08-
11-023

22
Взлёт 52,

АОН-
- -



II 08-13-

113’
АР-08-

1 1 10-011 |
23 | Вим-Авиа | 451

1 1
1

24 ВК «Белогорье» АОН-
08-09-

1 1 091
I

25 I Г азпромавиа 1 423,
АОН-
08-12-
104’

АР-08-
1 I 11-034 1 5

26 II Горизонт ООО II ар-08- 
11 1 11-020

27 Госкорпорация ОрВД
1 1

28 1 Джет-2000 1 а о н -
08-12-

I I Ю5

-
" |  * |

29 Илкон АР-08- 
1 1 Ю-012

- - |  |

30 1 Джет Эйр Групп | 491 -
1

31 I Конверсавиа 1 419,
АР-08-

1 1 11-033

“
" |  |

32 | Космос 1 444 -
1 1 1

33 j Костромское АП I  489,
АР-08- 

| 10-013
'  j |

34 Лётные технологии АОН-
08-13-

110,
АР-08-
11-037

'

35 Летные проверки и 
системы

467,
АР-08- 
11-036 1

" <*

36 ЛукойлАвиа 469,
АР-08-
13-047

■

37 МАГ+С ООО АР-08-
11-019

38 Марз ДОСААФ 25,
АР-08-
11-028

“ ■

39 МАЦ 546,
АОН-
08-12-

107,
АР-08-
12-039

40 МБК-С ОАО АОН-
08-12-

106
41 Меридиан 238,

АОН-
08-12-

108

42 МКЛ ВК ООО АОН-
08-11-

103



43 I Московия 389 I - - |
44 МЧС России 

1 ФГУАП
II АР-08- 

12-038 |
45 Назимов Михаил 

1 Иванович
АР-08-
12-042 |

46 | НЕБОСВОД-АВИА II АР-08- 
1112-041 |

47 НПАГП 
1 «Меридиан+»

I АР-08- 
11-030 |

48 ОМК-Сталь ОАО I АОН- 
08-09- 

1 098
|

49 I  Орел-сельхозавиа 
1 АК

I АР-08- 
11-026 |

50 Орион-Икс I АОН- 
08-13-L  i n |

51 1 Полет 1 1 4 >  
АР-08-
10-002

■ - -
|

52 1 Прайд-М АОН- 
1 08-13- 

109
|

53 1 Премьер Авиа АОН-
08-06-

043
j

54 I  Ред Винге 57 - 2
1

55 РусДжет 498 - I 1
56 J Русич-JI | АР-08-

| 10-001 I
57 Руслайн |

225  1
-

-  1
5

58 Русские вертолетные 1 
системы

АОН-
08-07-

073

=59 Русское небо 061
-  1 |

60 СиБОСС-АВИА АР-08- 
11-027 | 1 |

61 Сириус-Аэро | | 207 - -
3 1 j

62 Скай В | АОН- I 
08-13- 

112

-

■  1
63 Смоленскаэротранс | | АР-08- 

11-018 | _ i
64 Спектр II АР-08- 

11-032 | II !
65 Спец.управление 2 | АОН- 

08-08- 
088 |

- - 1

66 Северный Ветер 1
447

- - 6
67 Центр - Юг II 169

- - 1  i
68 Когалым - авиа II

165 1 2  1
69 Шар инк. Лтд 208 2

70 Эйрус 1 АОН- 
08-06- 

064 1 1  i



71
Юрисдикция-Эйр
АНО

АОН-
08-08-

086

ИТОГО | - - 36 1

Распределение числа событий, связанных с недостатками в работе
лётного состава за I полугодие 2014 года.

Типы ВС 

Типы событий
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Грубое приземление 1
Отклонение от плана 

". полёта ■
1

Отклонение от лётных 
ограничен.

Выкатывание за пределы

Полёт при погоде ниже 
минимума

1 1

Попадание ВС в зону 
опасных метеоявлений

Опасное сближение ВС*
Нарушение правил 

эшелонир.
Срабатывание системы 1

Выключение двигателей 1 1
Не создание посадочной 

конфигурации на глиссаде
'.'■'•У; Касание Земли

Посадка на незаданную 
ВПП

Столкн. С объектами на 
земле

Повреждение ВС на земле
Сход с РД или ВПП при 
■г;- -  рулении

Разгерметизация ВС 1
Прочие события 1 1 1

Всего:

Краткое авиационных событий.

06.01.2014 г., инцидент, ВС АН-74, RA-74005, эксплуатируемое АК ООО 
«Шар инк. Лтд», а/п «Волгоград» (Гумрак).

Посадка на аэродроме ниже минимума.
Причина АИ явилось нарушение со стороны КВС требований п.3.74; 3.75; 

3.89; ФАП-128.
Рекомендации комиссии по расследованию:



- материалы расследования авиационного инцидента изучить на разборе с 
руководящим, командно-летным, инструкторским, инспекторским составом, 
членами летных экипажей воздушных судов ООО ПМА «Шар инк. Лтд»;

- с руководящим, командно-летным, инструкторским, инспекторским 
составом, членами летных экипажей воздушных судов ООО ПМА «Шар инк. 
Лтд» повторно провести занятия с обязательным изучением рекомендации 
изложенных в информации по безопасности полётов № 20 (письмо Росавиации 
от 23.10.2013 №02.3-179;

- руководящему составу ООО ПМА «Шар инк. Лтд» доработать СУБП в 
целях принятия мер по предотвращению в будущем авиационных инцидентов 
по аналогичным причинам.

07.01.2014 г., инцидент, ВС А-321, VQ-BRO, эксплуатируемое АК ООО 
«Северный Ветер», а/п «Шереметьево».

Посадка на аэродроме ниже минимума.
Не выполнение КВС требований п.3.89 ФАП-128 (продолжение захода на 

посадку при получении сообщения о контрольной RVR ниже минимума 
аэродрома посадки до высоты начала конечного этапа захода на посадку).

Рекомендации комиссии по расследованию:
- материалы расследования изучить с лётным, ИТС и диспетчерским 

составом ФГУП «Госкорпорация по ОрВД».

10.01.2014 г., инцидент, ВС B752,VQ - ВКМ, эксплуатируемое АК ООО 
«Северный Ветер», а/п «Шереметьево».

Вылет воздушного судна из аэропорта Кемерово при неработающем 
генераторе правого двигателя (по MEL) во время полета отказ ВСУ, посадка на 
запасной а/п Ташкент. Повреждений нет.

Рекомендации комиссии по расследованию:
- материалы расследования изучить с лётным и ИТС;
- руководству АК ООО «Северный ветер» разработать мероприятия в 

целях уменьшения риска при выполнении полета с одним неисправным 
генератором двигателя(ШО).

11.01.2014 г., инцидент, ВС Ми -  8, RA - 24507, эксплуатируемое АК 
«Газпромавиа», а/п «Воркута».

По сообщению диспетчера ОВД - посадка на аэродроме ниже минимума.
Причина данного инцидента -  устанавливается расследование 

осуществляет МТУ Коми.

15.01.2014 г., инцидент, ВС Як-42Д, RA-42438, эксплуатируемое АК 
«Газпромавиа», а/п Новый Уренгой.

При заходе на посадку в а/п Новый Уренгой не загорелась сигнальная 
лампа выпущенного положения правой стойки шасси. Сигнальные штыри 
свидетельствовали о выпущенном положении всех стоек шасси. В результате 
предпринятых экипажем ВС действий сигнальная лампа загорелась, посадка 
осуществлена в штатном режиме.



Причина данного инцидента -  устанавливается, расследование 
осуществляет Тюменское МТУ.

25.01.2014 г. инцидент, ВС CRJ-100, VQ-BNB, эксплуатируемое АК 
«РусЛайн», а/п «Воркута».

При заходе на посадку в аэропорту Воркута экипаж не смог установить 
закрылки в посадочное положение. Учитывая состояние ВПП аэропорта 
Воркута, КВС принял решение об уходе на запасной аэродром. По указанию 
органов УВД посадка выполнена на аэродроме Салехард без последствий. 
Причина данного инцидента -  устанавливается расследование осуществляет 
МТУ Коми.

02.02.2014 г. инцидент, ВС CRJ-200, VQ-BNL, эксплуатируемое АК 
«РусЛайн», район а/п Саранск.

После взлета в наборе высоты сработала сигнализация открытия двери 
багажника, давление в кабине не росло. Экипаж принял решение на возврат в 
аэропорт вылета.

Причиной авиационного инцидента явилось срабатывание сигнализации 
«CARGO DOOR», сход рукоятки багажного отсека из утопленного положения, 
произошло вследствие не установки её на фиксатор при закрытии двери 
наземным персоналом перед вылетом и отсутствием должного контроля со 
стороны экипажа.

Рекомендации комиссии по расследованию:
- изучить материалы расследования, с лётным и ИТС эксплуатирующих 

ВС CRJ-100/200;
- с лётным составом ЗАО АК «РусЛайн», техническим персоналом ООО 

«РусЛайн-Техникс» и техническим персоналом аэропортов провести 
техническую учебу по эксплуатации дверей ВС CRJ-100/200;

- в инструкции по взаимодействию и технологии работы членов экипажа ВС 
CRJ-100/200 конкретизировать в обязанности членов экипажа процедуру по 
визуальному контролю закрытия всех люков и дверей.

12.02.2014 г. инцидент, HS-125-700, RA-02801, эксплуатируемое АК ООО 
«Сириус-Аэро», а/п «Внуково».

Аварийная посадка в аэропорту назначения с убранной правой основной 
стойкой шасси . Подкос стойки шасси, отправлен на исследование

Причина данного инцидента -  устанавливается. Расследование продлено 
до исследования агрегата.

14.02.2014 г., инцидент, ВС Ми-8, RA-27197, эксплуатируемое АК 
«Газпромавиа», п/пГПА.

На маршруте, экипаж доложил о загорании табло вибрации двигателя.
Причина данного инцидента -  ложное включение табло «ПРЕВ.с.т. 

ЛЕВ.ДВ.» и выдача контуром защиты свободной турбины электронного блока 
ЭРД-ЗВМ-С левого двигателя на данное табло, напряжения +27В

Рекомендации комиссии по расследованию:



- эксплуатантам ВС МИ-8, изучить обстоятельства и причину 
авиационного инцидента изучить с летным и инженерно-техническим 
составом;

- заводу-изготовителю разработать мероприятия, повышающие прочность 
переключателя ПТ6-ЗВ и герметичность соединений в электрических цепях;

- эксплуатантам ВС МИ-8, согласно требований Росавиации (письмо от
17.10.2013 г. № 03.02-840) провести выполнения бюллетеня об установке 
бортового цифрового твердотельного регистратора СДК-8.

14.02.2014 г., инцидент, ВС CRJ-100, VQ-BND, эксплуатируемое АК 
«РусЛайн», а/п Чебоксары.

КВС после заруливания на стоянку доложил, о разрушении левого 
внутреннего пневматика основной стойки шасси.

Причина данного инцидента -  пониженное давление азота в пневматике
Рекомендации комиссии по расследованию:
- эксплуатантам ВС CRJ-100/200, обстоятельства и причину авиационного 

инцидента изучить с летным и инженерно-техническим составом

23.02.2014 г., инцидент, ВС В757, EI-ERF, эксплуатируемое ООО «Ай 
Флай», в районе а/п Внуково.

Индикация отказа гидросистемы, в следствии ухода жидкости из 
гидросистемы. Решение КВС возврат на аэродром вылета.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

25.02.2014 г., инцидент, ВС Ту-134, RA-65097, эксплуатируемое ООО « 
Центр-Юг ».

После взлета в наборе высоты примерно через 12 минут, при пересечении 
эшелона 220. Экипаж обнаружил падение давления масла в правом двигателе 
до 1,5 кг/кв.см. Двигатель был выключен, посадка на одном двигателе на 
промежуточном аэродроме в г.Астана.

Причина данного инцидента -  двигатель был направлен на исследование в 
ОАО «Пермский моторный завод»(согласно письма генерального директора от
21.03.2014 г., № БА027/14), окончательную причину выбивания масла из 
маслосистемы правого двигателя №МС03203060 определить не представилось 
возможным.

Рекомендации комиссии по расследованию:
- материалы авиационного инцидент с ВС ТУ-134А-3 №RA-65097 изучить 

с лётным и ИТС составом авиакомпаний, эксплуатирующих самолеты типа 
ТУ-134,

- усилить контроль за количеством масла в маслобаках двигателей при 
подготовке ВС к вылету.

06.03.2014 г., серьезный авиационный инцидент, ВС АН-12, RA-11868, 
эксплуатируемое ООО « Атран », а/п Кепервеем

В процессе разбега перед взлетом произошло выкатывание ВС за пределы 
ГВПП на расстояние 264м от торца.



Причина данного инцидента явились:
- неграмотные действия второго пилота в процессе разбега ВС из-за 

отсутствия опыта взлетов и посадок при производстве полетов на грунтовые 
аэродромы с уплотненным снежным покровом;

- недостаточный контроль со стороны КВС за действиями второго пилота 
при выполнении взлета и возникновении нештатной ситуации;

- непреднамеренное обжатие вторым пилотом правой тормозной педали в 
процессе разбега, что в совокупности с реактивным моментом от вращения 
воздушных винтов усугубило развитие разворачивающего момента.

Рекомендации комиссии по расследованию:
- МТУ ВТ ЦР ФАВТ провести внеплановую проверку организации летной 

работы в ООО «Атран»;
- на всем парке ВС АН-12 провести проверку работоспособности бортовых 

магнитофонов МС-61 и качества записи речевой информации;
- в ООО «Атран» произвести внеплановую проверку профессиональных 

навыков КВС Казакова В.В. и второго пилота Руднева А.М.;
- повторно изучить командно-руководящим и летным составом ООО 

«Атран» раздел 4.12 РЛЭ Ан-12 «особенности эксплуатации самолета на 
грунтовых аэродромах с уплотненным снежным покровом»;

- материалы расследования изучить на специальном разборе с командно­
руководящим, летным и инженерно-техническим составом ООО «Атран».

06.03.2014 г., инцидент, ВС CRJ-200, VQ-BFI, эксплуатируемое ЗАО « 
Руслайн », на маршруте.

Выключение левого двигателя, возврат на а/д вылета.
Причина данного инцидента -  срабатывание сигнализации «L REV 

UNLOCKED»(jieBbril реверс разблокирован), вследствие неисправности 
концевого выключателя убранного положения реверса «STOWW 
MICROSWITCH» р/п 4EN88-6.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного инцидента с летным составом 

и инженерно техническим персоналом ЗАО «РусЛайн» и ЗАО «РусЛайн- 
Техник»,

- провести целевую проверку всего парка ВС CRJ-100/200 ЗАО «РусЛайн» 
системы управления реверсом тяги двигателей и электропроводок на 
двигателях.

17.03.2014 г., инцидент, ВС В-737, EI-CXR, эксплуатируемое ООО« 
Северный ветер», а/п Шереметьево.

После посадки в процессе руления на место стоянки произошел проезд 
автомобиля «Форд транзит» между машиной сопровождения и рулящим ВС.

Для избежания столкновения экипаж применил экстренное торможение.
Причина данного инцидента -  устанавливается.

19.03.2014 г., инцидент, ВС Ту-204, RA-64032, эксплуатируемое ООО « 
Авиастар-Ту», а/п Домодедово.



Прерванный взлет. Экипаж доложил о задымлении и его прекращении в 
кабине Аварийную ситуацию не объявляли ВС самостоятельно зарулило на 
стоянку.

Причина данного инцидента -  попадание в кабину экипажа паров 
противообледенительной жидкости из системы кондиционирования при отборе 
воздуха от ВСУ, воспринятое экипажем, как задымление.

Рекомендации:
-эксплуатантам (данного типа ВС), отбор воздуха от ВСУ в СКВ должен 

производиться заблаговременно -  перед началом руления, особенно после 
проведения противообледенительной обработки;

- обстоятельства АИ довести до сведения летного и инженерно- 
технического персонала ООО АК «Авиастар-ТУ».

05.04.2014 г., инцидент, ВС ТУ-204, RA-64017, эксплуатируемое ЗАО « 
Рэд Винге», а/п Краснодар.

При посадке в а/п Краснодар с МК-227 при боковом ветре допущена 
перегрузка NY равно 2,12ед. Активное пилотирование выполнял второй пилот.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

06.04.2014г., инцидент, ВС CRJ-200, VP-BMN, эксплуатируемое ЗАО « 
АК «РусЛайн», а/п Домодедово.

В режиме набора высоты при пересечении 6300 метров сработала 
сигнализация «Разблокировка реверса правого двигателя». КВС принял 
решения о возвращении на аэродром вылета. Посадка осуществлена в 
аэропорту Домодедово благополучно.

Причина данного инцидента срабатывание сигнализации «R REV 
UNLOCKED» (правый реверс разблокирован), в следствии возникновения 
контакта провода 2KE23S22 цепи индикации положения реверса с корпусом 
коннектора на блоке сбора данных DCU1.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного инцидента с летным составом 

и инженерно-техническим персоналом ЗАО «РусЛайн» и ООО «Руслайн- 
техник»;

- провести целевую проверку на всем парке CRJ-100/200 ЗАО «РусЛайн» 
системы управления реверсом, электропроводок и коннекторов цепи 
индикации реверса двигателя.

13.04.2014г., инцидент, ВС АН-74, RA-74001, эксплуатируемое ООО 
«Шар инк. Лтд», р-н а/п Магадан.

После взлета произошло самопроизвольное падение оборотов правого 
двигателя без выключения. Экипаж принял решение о возврате на аэродром 
вылета Магадан.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

14.04.2014г., инцидент, ВС Ту-204С, RA64024, эксплуатируемое ООО 
«Авиастар-Ту», р-н а/п Шереметьево.



Разгерметизация в наборе заданного эшелона.
Причина данного инцидента - отказ блока ЦСКД-2М.
Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного инцидента с летным составом и 

инженерно-техническим персоналом ООО «Авиастра-ТУ» ;
- рекомендовать руководству ООО «Авиастра-ТУ» совместно с ООО 

«Туполев» рассмотреть вопрос о расширении перечня минимального 
оборудования (MEL) Ту-204С в части возможности полета с отказавшим 
блоком ЦСКД-2МЭ, при условии сохранения работоспособности 
дублирующего канала управления САРД.

24.04.2014 г., инцидент, ВС Ми-8, RA-22453, эксплуатируемое ООО 
«Газпром Авиа», район н.п. Белоярский, Тюменская обл.

В горизонтальном полете на удалении 150км от а/п Советский сработала 
сигнализация «Стружка в главном редукторе». Отклонений в работе двигателей 
и главного редуктора не было. Экипаж принял решение следовать на запасной 
аэродром Белоярский. Посадка благополучно.
Причина данного инцидента -  устанавливается расследование осуществляет 
Тюменское МТУ.

01.05.2014г., инцидент, ВС В-737, VP-BPY, эксплуатируемое ООО 
«Северный ветер», район а/п Анталья, Турция.

На послеполетном осмотре обнаружена трещина носового оптекателя от 
столкновения с птицей.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

02.05.2014г., инцидент, ВС HS-125-700, RA-02775, эксплуатируемое ООО 
АК «Сириус-Аэро», район а/п Внуково.

При выполнении технического рейса в наборе высоты эшелона 190, при 
пересечении эшелона 130 -  появился дым в кабине пилотов. Экипаж выполнил 
действия по аварийной карте, доложил диспетчеру подхода и произвел посадку 
на аэродроме вылета, благополучно.

Причина данного инцидента -  стал отказ блока-индикатора навигационной 
системы ARGUS 5000/СЕ правого пилота, связанный с неисправностью 
отклоняющей катушки индикатора.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного инцидента с летным составом 

и инженерно-техническим персоналом ООО АК «Сириус-Аэро»;
- дополнительно провести с летным составом отработку действий экипажа 

в аварийных ситуациях согласно Card 32 «SMOKE DRILL Electrical/Electronic 
Fire or Smoke» Crew Manual Volume 3.

06.05.2014г., инцидент, ВС Ми-8, RA-22868, эксплуатируемое ООО 
«Баркол», на маршруте в районе а/п Сызрань, Самарская обл..

ВС совершило нарушение порядка ИВП -  пролет зоны ограничений.
Причина данного инцидента -  устанавливается.



09.05.2014г., инцидент, ВС HS-125-700A, RA-02775, эксплуатируемое 
ООО «Сириус-Аэро», на маршруте в районе а/п Анапа, Ростовская обл.
В кабине пилотов с правой стороны из панели приборов пошел дым. Экипаж 
доложил диспетчеру контроля (Ростов контроль). Принял меры согласно 
аварийной карте по устранению задымления. После устранения задымления 
КВС принял решение о посадке в а/п Краснодар.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

10.05.2014г., инцидент, ВС В-757, EI-DUC, эксплуатируемое ООО «Ай 
Флай», на маршруте Внуково-Шарм-эль-Шейх(Египет).

Посадка на незапланированный а/п Бургос (Испания), по причине 
переполнения туалетов.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

13.05.2014г., инцидент, ВС А-321, EI-FBH, эксплуатируемое ООО 
«Когалым авиа» и А-320 эксплуатируемое «САС» Турция, в районе а/п 
Домодедово.

Во время снижения ВС А-321 на Н=4250м, срабатывание TKAS по 
пересекающему со стороны ОПРС «Скурыгино» ВС А-320.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

19.05.2014г., инцидент, ВС В-757-200, RA-73016, эксплуатируемое ООО 
«ВИМ-АВИА» в районе а/п Афины.

На эшелоне FL330 сработала сигнализация LOW OIL PRESSURE правого 
двигателя. Экипаж доложил о низком давлении масла правого двигателя, 
выключил двигатель и произвел посадку на запасной аэродром а/п Афины.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

25.05.2014г., инцидент, ВС ТУ-204, RA-64046, эксплуатируемое ЗАО 
«Ред Винге» в районе а/п Махачкала.

При заходе на посадку в а/п Махачкала экипаж доложил о проблеме 
механизации крыла(не выпуск механизации крыла в посадочное положение) и 
принял решение об уходе на запасной и произвел посадку а/п Минводы.

Причина данного инцидента -  устанавливается. (Северо-кав.МТУ)

28.05.2014 г., инцидент, ВС А-321, VP-BRO, эксплуатируемое ООО 
«Северный ветер», а/п Нижний Новгород.

Прерванный взлет. По докладу экипажа -  сработала сигнализация 
открытия дверей авионики.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

28.05.2014 г., инцидент, ВС В-757, VQ-BHR, эксплуатируемое ООО 
«Северный ветер», а/п Новокузнецк.

Взлет в 23.38. Метеорологическая 250/200/200. Вид на ВПП 325/275/300. 
Минимум а/д на взлет ночь -  400, день - 300



Причина данного инцидента -  устанавливается.

05.06.2014 г., ЛВС, ВС В-757, RA-73012, эксплуатируемое ООО АК «Вим- 
Авиа», а/п Домодедово.

В процессе перемещения стремянки авиатехником АК «Трансаэро» 
произошло повреждение носового оптекателя ВС В-757.

Причина данного инцидента -  устанавливаются.

06.06.2014 г., инцидент, ВС Ми-8, RA-25579, эксплуатируемое ООО АК 
«Баркол», на маршруте, в районе н.п.Сандово.

Отказ основной гидросистемы, произведена аварийная посадка на 
подобранную с воздуха площадку.

Причина данного инцидента -  устанавливаются.

14.06.2014 г., инцидент, ВС А-321, EI-ETH, эксплуатируемое ООО АК 
«Когалым авиа», а/п Керкира(Греция).

После посадки отказ управления передней стойкой после покидания ВПП.
Причина данного инцидента -  устанавливаются.

23.06.2014г., инцидент, ВС Ту-154, RA-85777, эксплуатируемое ЗАО ПО 
«Космос», район а/п Внуково.

После взлета не уборка шасси, экипаж принял решение на возврат на 
аэродром вылета.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

24.06.2014г., инцидент, ВС Ми-8, RA-22465, эксплуатируемый ООО АП 
«Газпром», р-н а/п Надым, Московская обл.

После взлета с п/п ГПА в наборе высоты сработала сигнализация «Стружка 
в главном редукторе». Отклонений в наборе по показаниям приборов не было. 
Посадка на ГПА. ВС повреждений не имеет

Причина данного инцидента -  устанавливаются расследование 
осуществляет Тюменское МТУ.



СОСТОЯНИЕ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЁТОВ В АВИАЦИИ ОБЩЕГО 
НАЗНАЧЕНИЯ И ЧАСТНОЙ АВИАЦИИ

Классификация авиационных событий Количество

Авиационные происшествия 5

Катастрофы 4

Аварии 1

Инциденты
4

Серьезные авиационные инциденты 2

Производственные происшествия 1

Чрезвычайные происшествия

ПВС
1

30.04.2014 г., катастрофа, ВС «Скай мастер» RA-0862G, эксплуатируемый 
частным лицом, район п.п.Вихрево, Московская обл.ВС выполняло конвеер и 
при уходе на очередной круг(по предварительной информации) у самолета 
отказал двигатель. ВС упало в районе ВПП, курсант погиб.

Причина -  устанавливается.(МАК)

22.05.2014 г., катастрофа, ВС ручной сборки, без регистрационных 
номеров эксплуатируемое частным лицом, в районе п/п Шевлино, Московская 
обл.

После взлета с площадки и выполнения первого разворота, столкнулся с 
землей. Пилот погиб, ВС полностью разрушено.

Причина -  устанавливается(МАК).

07.06.2014 г., катастрофа, ВС Ан-2 без регистрационного номера, 
эксплуатируемый частным лицом без свидетельства пилота, без сертификата 
летной годности, в районе н.п.Староселье, Рыбинского района, Ярославская 
обл.

После взлета, упал в лес.
Причина -  устанавливается(следственный комитет).



14.06.2014 г., катастрофа, ВС СК-4 без регистрационного номера, 
эксплуатируемый ООО «Авиатексим», КВС - без свидетельства пилота, без 
сертификата летной годности, в районе п.п.Новинки, Серпуховского района, 
Московской обл.

После взлета, упал в лес. Пилот и пассажир погибли, ВС полностью 
разрушено.

Причина -  устанавливается(следственный комитет).

17.06.2014 г., авария, ВС Х-32 «Микс-2» RA-0642G эксплуатируемое 
частным лицом, в районе н.п.Парышка, Рязанская обл.

Вынужденная посадка из-за малого остатка топлива. При выполнении 
посадки ВС зацепило линию электропередач, частично разрушено.

Причина -  устанавливаются(ОрВД).

10.02.2014 г., инцидент, ВС Robinson R44, RA-04167, эксплуатируемое 
частным лицом, в районе н.п. Сурмино, Истринский район, Московская обл.
В процессе предпосадочного снижения вертолет попал в снежный вихрь, с 
резким ухудшением полетной видимости. В процессе интенсивного увеличения 
тангажа на кабрирование, с целью гашения скорости КВС допустил касание 
хвостовой опорой и задними стойками шасси поверхности земли.

Рекомендации комиссии по расследованию:
- повторно изучить с летным составом действия при попадании на посадке 

и взлете в снежный вихрь, с резким ухудшением полетной видимости:
- применение специальных универсальных гарнитур для тренировки 

летчика в приборных полетах, не требующих каких-либо согласований и 
изменений в конструкции вертолета и с успехом применяющихся за рубежом;

- внесение в программу подготовки летного состава изменений, 
предусматривающих обучение, проверку и поддержание навыков экипажа в 
действиях при попадании в условия ниже установленного метеоминимума:

- увеличение минимального количества полетов по приборам для 
вертолетов легкого класса на 50%, с налетом не менее 5 часов;

- подготовку к полетам на площадку ограниченных размеров с 
самостоятельным подбором с воздуха в условиях ограниченной видимости в 
соответствии с уровнем подготовки пилота;

- рекомендовать ежеквартально выполнять полеты по приборам, 
включающие:

- выполнение разворота на 180° в горизонтальной плоскости; отработку 
основных маневров в полете и вывод из необычного углового положения с 
использованием только основных пилотажных приборов.

20.04.2014г., инцидент, ВС R-66 Robinson RA-06392, эксплуатируемое 
частным лицом, г.Люберцы, Московской обл.

Несанкционированная посадка на территории НИЦ ЭР АТ.
Причина данного инцидента явилось ошибка КВС в определении 

фактического места посадки.
Рекомендации:



- повторно изучить с летным составом требования Федеральных правил 
использования воздушного пространства РФ;

- при подготовке к полету по маршруту, тщательно изучать посадочные 
площадки, обозначенные как геоточки с отметкой на полетной карте.

27.04.2014г., инцидент, ВС HUSKY RA-2072G, эксплуатируемый частным 
лицом, северо-восточная окраина г.Воскресенска, Московская обл. 
Вынужденная посадка самолета HUSKY по причине неустойчивой работы 
двигателя. Посадка благополучно.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

21.06.2014г., инцидент, ВС AS-350B2 RA-04052 эксплуатируемый 
частным лицом, принадлежащий ООО «ВСП-лизинг», москоская воздушная 
зона, Московская обл.

По докладу КВС Ми-8 RA-04260, визуально наблюдал полет ВС AS-350B2 
RA-04052 с пересечением границы UUR320.

Причина данного инцидента -  устанавливаются(ОрВД).

08.03.2014 г., серьезный авиационный инцидент, ВС Robinson R44, RA- 
06319, эксплуатируемое частным лицом, в районе н.п. Сурмино, Истринский 
район, Московская обл.

При выполнении захода на площадку подобранную с воздуха, произошло 
касание передней частью лыж шасси. КВС резко взял ручку управления на 
себя, услышал удар, завис и после оценки параметров работы винто-моторной 
группы принял решение возвращаться на п. Буньково.

Причина серьезного инцидента -  недостаточная оценка КВС состояния 
подстилающей поверхности площадки подобранной с воздуха и метеоусловий 
по ветру, неверный выбор способа захода на площадку подобранную с воздуха, 
позднее принятие решения об уходе на второй круг.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного серьезного инцидента с 

летным составом эксплуатирующих вертолеты R44II Robinson,
- повторно изучить с летным составом действия при посадки с 

поступательной скоростью,
- уделить особое внимание подготовке к полетам на площадку, 

ограниченных размеров с самостоятельным подбором с воздуха в различных 
условиях и уход на второй круг

- уделить особое внимание выдерживание режима полета при выполнении 
полетов легких вертолетов на лыжном шасси, на площадки ограниченных 
размеров подобранных с воздуха, с заходом на посадку различными способами.

08.04.2014г., серьезный авиационный инцидент, ВС Калидус-L RA- 
0144А, эксплуатируемое частным лицом, село Доброе, Липецкой обл.

На улице Калинина в проводах линии электропередачи обнаружено ВС 
типа - автожир.

Причина данного инцидента -  устанавливается.



10.05.2014г., ПВС, ВС Л-410 эксплуатируемое ДОСААФ и R-44 RA-04161 
эксплуатируемое ООО «Технодром», п.п. Б.Грызлово, Серпуховской район, 
Московская обл.

При сруливании после посадки Л-410, произошло касание правой 
консолью крыла несущего винта вертолета R-44.

Причина данного инцидента -  устанавливается.

ОРГАНИЗАЦИЯ ЛЁТНОЙ РАБОТЫ.
Производственная деятельность.

В 2013году эксплуатантами МТУ ВТ ЦР ФАВТ выполнялись:
- международные, межрегиональные, внутрирегиональные, деловые, чартерные 

и регулярные перевозки;
- авиационные работы за рубежом и на территории РФ.

Производственные показатели
Парк ВС Количество

ВС
Налёт (час) Экипажи Налёт на 1 

экипаж
Налёт на 1 

ВС
2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013

Самолёты 240 225 138112 120685 699 570 166,87 196,85 435,90 471,63

Вертолёты 209 206 40009 33662 305 255 ' 131,18 132,01 191,43 163,41

Всего: 449 431 178121 154347 1004 825 298,05 328,86 627,33 635,04

Состояние подготовки лётного состава по минимумам
Минимум Количество КВС

15x175 275
15x200 52
30x350 94
50x700 10
60x550 180
60x600 9
60x800 50
80x800 28

80x1000 30
100x1000 66
120x1500 20
150x2000 71

100x1000 ПВП день 108
300x4000 ПВП ночь 35
450x4000 ПВП ночь 153
150x2000 ПВП день 195
150x3000 ПВП день 17
200x3000 ПВП день 18



Состояние подготовки лётного состава к выполнению

КВС 2пил. Штурм. Б/И Б/Мех. Б/Рад. Б/Опер. Б/Пров. Пол./Дисп.
603 558 53 72 47 17 32 620 6

Разборы полётов.
В лётных службах эксплуатантов разборы полётов производятся регулярно, 

как правило, в крупных авиакомпаниях с качественной подготовкой к разбору, 
использованием данных СПИ, технических средств, наглядных пособий. Однако 
в ходе проверок комиссиями Управления выявлены недостатки в проведении 
разборов, особенно в малых и средних авиакомпаниях такие как:

Командно-инструкторский состав не составляет тезисы выступлений на 
разборе, что приводит к не конкретному выступлению с низкой эффективностью 
проведения разбора;

- не используются данные расшифровок средств полётной информации, не 
анализируются отклонения и нарушения в технике пилотирования и 
эксплуатации АТ;

- не включается в план разбора тема лётно-методической части разбора;
- материалы разбора полётов не доводятся до JIC отсутствовавшего на 

разборе.

Организация объективного контроля выполнения полётов. 
Состояние контроля за техникой пилотирования

Фактически Количество отклонений
Класс ВС. проконтролир. полётов

Самолеты 44676 1116
Вертолеты 35000 23

Изучение руководящих документов.
Недостатки в прохождении и доведения до исполнителей руководящих 

документов, состоянии исполнительской дисциплины (по материалам проверок):
- не удовлетворительно изучается с личным составом Руководство по 

производству полётов авиакомпании, не проводится изучение РПП с вновь 
поступившими специалистами;

- не удовлетворительно налажен учёт ознакомления лётного состава с 
поступившими документами, в том числе и под роспись;

- не своевременно поступает доклад о выполнении мероприятий от ФАВТ и 
МТУ ВТ ЦР;

- анализ по ОЛР и состояния БП лётных служб поступает не своевременно и 
не от всех лётных служб.



Недостатки в организации лётной работы авиапредприятий.
При плановых проверках базовых объектов эксплуатанта, контроля 

готовности выполнению полётов в ВЛП-2014 г., инспекционного контроля на 
маршруте (в полёте), на перроне, пассажирских (грузовых) салонов и работы 
бортпроводников (бортоператоров), специалистами отдела контроля лётной 
деятельности выявлены характерные для большинства лётных служб 
недостатки в OJIP:

При проверках базовых объектов:
1. Представленные в РПП Авиакомпаний части А, «Положение о рабочем 

времени ...», не в полной мере соответствуют положениям Приказа Минтранса 
от 21.11.05. № 139;

2. Не своевременно вносятся изменения в РПП Авиакомпаний после 
вступления в силу изменений в ФАП-128 и ФАП-147 (Приложения №2 и №3 
ФАП-32);

3. Не своевременно и не точно выполняются записи в лётных книжках 
специалистов: ошибки при подсчёте налёта часов, данные о прохождении 
подготовок на курсах АУЦ, продлений свидетельств, допусков;

4. Не выполняются требования Федерального закона от 25.07.1998г. 
№128-ФЗ п. «д» ст.9 «О государственной дактилоскопической регистрации в 
Российской Федерации».

При инспекции на маршруте (в полёте):
1. Не своевременное проведение санитарного контроля ВС (согласно 

записей в бортовом санитарном журнале);
2. В свидетельствах специалистов, выполняющих международные полёты 

отсутствуют необходимые записи на английском языке;
3. Запись о месте работы в свидетельствах специалистов не заверена.

При контроле готовности сезонной подготовки к полётам в ВЛП-2014 г:
1. При подготовке к полётам ВЛП, не во всех авиакомпаниях 

производится методическое совещание с командно-инструкторским составом;
2. Не составляется и не вывешивается перечень вопросов для 

самостоятельной подготовки лётного состава;
3. Не планируется заранее график прохождения тренировки на КТС 

и график прохождения предварительной подготовки экипажей;
4. Конспекты проведения занятий низкого качества;
5.Некоторые авиакомпании с малочисленным лётным составом проводят 

сезонную подготовку своими силами, не используют возможность проведения 
такой подготовки на базе крупных авиакомпаний, с большим опытом 
эксплуатации такого же воздушного судна, что приводит к низкой 
эффективности проводимых мероприятий сезонной подготовки.



Состояние эксплуатантов подконтрольных 
МТУВТЦР на 30.06.2014 года.

Эксплуатанты выполняющие коммерческие воздушные перевозки 
Зарегистрировано эксплуатантов - 32 АП;
Имеют действующий сертификат эксплуатанта - 31 АП.

Выполнение инспекционного контроля
Инспекционный контроль

Базовых объектов 31
На перроне 43

На маршруте 43
Пассажирского (грузового) 

салона и работы 
б/проводников (б/операторов)

43

Внеплановые инспекционные 
проверки

3

Заключений по экспертизе 7
Инспекционные проверки на 

внесение нового типа ВС, 
МВД аэропорта базирования

5

Выдан сертификат эксплуатанта - 1 АП
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
Решения,

распоряже­
ния

Примечание

1 557 ООО «Добролет» 19.05.2014

Разрешена эксплуатация нового типа
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Тип ВС Дата
Решения,

распоряжения
1. 423 ООО «Авиапредприятие 

«Газпром авиа»
RRJ-95B Супер 
Джет-100)

От 03.03.14 № 
030625

2. 169 ООО «Авиакомпания 
«Центр-Юг»

RRJ-95B Супер 
Джет-100) и 
внесение нового 
аэропорта 
базирования 
Шереметьево

От 19.03.2014№ 
190805

3. 451 ООО «Авиакомпания 
«ВИМ авиа»

внесение нового 
типа А-320

От 03.04.2014 № 
031200

4. 225 ЗАО «Авиакомпания 
«РусЛайн»

внесение нового 
типа А-319

От 29.04.2014№ 
290650



*внесен аэропорт базирования Усинск ЗАО НПО «Взлет» РД Росавиации от
09.01.2014 №090600
* внесен аэропорт базирования Домодедово ЗАО «РЕД ВИНГС» РД Росавиации от
09.01.2014 №090600

Аннулированы СЭ АП- 1
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
Решения,

распоряже­
ния

Примечание

1 490 ООО «Авиакомпания 
«Башкортостан»

№
От

10.01.2014г

Эксплуатанты, с недействительным сертификатом эксплуатанта-0
№
п/п

Номер
СЭ

Наименование
авиакомпании

Дата окончания срока 
действия СЭ

Примечание

Приостановлено действие СЭ - 1
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
Приказа

(Распоряжен
ия)

Росавиации

Дата
начала

действия
Приказа

(Распоряжен
ия)

Примечание

1. 25 ЗАО «Московский 
авиационно­
ремонтный завод 
ДОСААФ»

От
28.01.2014

№36

28.01.2014 Письменное заявление 
генерального директора

Действующие на отчетный период ограничения в СЭ — О АП
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
решения,

распоряже
ния

Дата
начала

действия
решения,

распоряже
ния

Примечание

1.



Эксплуатанты выполняющие авиационные работы

Зарегистрировано эксплуатантов - 37 АП;
Имеют действующий сертификат эксплуатанта - 36 АП.

Процедуры по сертификации по внесению нового типа ВС, аэродрома 
______базирования , MBJI, получение СЭ (по нарастающей)_______

№
п/п

Наименование
Авиакомпании

Дата
подачи

заявления,
наименован

ие
процедуры

Эксперт Принятое
решение

Примечание

1. ООО Авиасервис» Выдан СЭ АР- 
08-11- 

16(повторно 
продлено) от 
30.01.2014г. 

№58
2. ЗАО

«Смоленскаэротра
не»

Выдан СЭ АР- 
08-11-18 

(повторно 
продлено ) 

от17.02.2014 № 
110

3. АНО Аэроклуб 
Аист-М

11.02.14
получение
СЭ

Котовский
М.В.

Отказано в 
выдаче СЭ в 

связи с 
несоответствие 
м от 25.02.14 
№2.10.4-250

4. ООО «МАГ+С» Выдан СЭ АР- 
08-11- 

19(повторно 
продлено) От 
06.03.2014 № 

166
5. ООО «Горизонт» Выдан СЭ АР- 

08-11- 
20(повторно 
продлено) От 
25.03.2014 № 

225
6. ООО «ЗПТ- 

Логистик»
Павелко

А.Б.
Выдан СЭ АР- 
08-14-48 От 
25.03.2014 № 

227
7. ГБУВО Выдан СЭ АР-



«Владимирская
авиабаза»

08-11- 
23 (повторно 
продлено) От 
28.03.2014 № 

238
8. ООО

Авиакомпания
«БАРКОЛ»

Выдан СЭ АР- 
08-11- 

21 (повторно 
продлено) От 
31.03.2014 № 

242
9. ЗАО «Русские

вертолетные
системы»

Выдан СЭ АР- 
08-14-49 От 
04.04.2014 № 

265
1C ООО

«Авиакомпания 
«ВИМ авиа»

Выдан СЭ АР- 
08-14-50 От 
22.04.2014 № 

313
11 ООО

«Авиационный 
комплекс Руза»

28.03.14 Хватов
В.В.

Отказано в 
выдаче СЭ в 

связи с 
несоответствие 
м от 29.04.14 
№2.10.10-614

12 000»Авиакомпан 
ия «АгроСервис»

Выдан СЭ АР- 
08-11- 

22(повторно 
продлено) От 
12.05.2014 № 

350
13 НПУТЦ

«Авиакомпания
06.05.2014 Дубенко

М.В.
Отказано в 

выдаче СЭ в 
связи с 

письменным 
заявлением от 

22.05.14 № 
2.10.10-689

14 ООО
«Авиационный 
комплекс Руза»

Хватов
В.В.

Выдан СЭ АР- 
08-14-51 От 
16.05.2014 № 

371
15 ООО

«Вертикаль!»
10.04.2014 Хватов

В.В.
Отказано в 

выдаче СЭ в 
связи с 

несоответствие 
м от 06.06.14 

№2.10.26-645



Выдан сертификат эксплуатанта - 9
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
Решения,

распоряже­
ния

Примечание

1. АР-
08-11-
16

ООО Авиасервис» 30.01.
2014г.
№58

Выдано повторно 
(продлено)

2. АР-
08-11-
18

ЗАО
«Смоленскаэротранс»

17.02.2014 Выдано повторно 
(продлено

3 АР-
08-11-
19

ООО «МАГ+С» От 
06.03.2014 

№ 166

Выдано повторно 
(продлено)

4. АР-
08-11-
20

ООО «Горизонт» От
25.03.2014

№225

Выдано повторно 
(продлено)

5. АР-
08-14-
48

ООО «ЗПТ-Логистик» От
25.03.2014

№227
6. АР-

08-11-
23

ГБУ ВО
«Владимирская
авиабаза»

28.03.2014
№238

Выдано повторно 
(продлено)

7. АР-
08-11-
21

ООО Авиакомпания 
«БАРКОЛ»

От
31.03.2014

№242

Выдано повторно 
(продлено)

8. АР-
08-14-
49

ЗАО «Русские 
вертолетные системы»

От 
04.04.2014 

№ 265
9. АР-

08-14-
50

ООО «Авиакомпания 
«ВИМ авиа»

От 
22.04.2014 

№ 313
10. АР- 

08-11- 
22(

000»Авиакомпания
«АгроСервис»

От
12.05.2014

№350

Выдано повторно 
(продлено)

11. АР-
08-14-
51

ООО «Авиационный 
комплекс Руза»

От 
16.05.2014 

№ 371



Аннулированы СЭ - 2
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
Решения,

распоряже­
ния

Примечание

1. АР-
08-11-

024

ООО «ВертикальТ» От 
04.06.2014 

№ 432 •
2. АР-

08-11-
027

ООО «СиБОСС- 
АВИА»

От
23.06.2014

№484

Приостановлено действие СЭ
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
решения,

распоряжен
ИЯ

Дата
начала

действия
решения,

распоряже
ния

Примечание

*Возобновлено действие СЭ № АР-08-13-43 на АР ООО «ВЦ «Аэросоюз» приказ 
МТУ ВТ ЦР от11.04.2014 № 285

Закончился срок действия СЭ - 1
№
п/п

Номер
СЭ

Наименование авиакомпании Дата окончания 
срока действия СЭ

Примечание

1. АР-08-
11-026

ООО «АК Орёл-сельхозавиа» 07.06. 2014

№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
решения,

распоряже
ния

Дата
начала

действия
решения,

распоряже
ния

Примечание



Эксплуатанты авиации общего назначения:

Зарегистрировано эксплуатантов- 24 АП;
Имеют действующее свидетельство эксплуатанта- 23 АП.

Процедуры по сертификации продление СЭ, внесение нового типа ВС, 
аэродрома базирования, MBJI, получение СЭ (по нарастающей)

№
п/п

Наименование
Авиакомпании

Дата
подачи

заявления,
наименован

ие
процедуры

Эксперт Принятое
решение

Примечание

1. ЗАО «Русские
Вертолетные
Системы»

21.01.2014г.
№38

Дубенко
М.В.

Внесен новый 
тип ВС Aqusta 

AW-109SP 
новая 

площадка 
базирования 

«Ястрб»
2. ООО

«Авиакомпания
ДЖЕТ-2000»

Продление
СЭ

Приказом 
МТУ ВТ ЦР 

от 31.03.14 № 
239 СЭ 

продлено 
сроком на 5 

лет до 
31.03.2019

3. ЗАО «Русские
вертолетные
системы»

Продление
СЭ

Приказом 
МТУ ВТ ЦР 

от 04.04.14 № 
266 СЭ 

продлено 
сроком на 5 

лет до 
04.04.2019

4. ООО Авиасервис» Продление
СЭ

Приказом 
МТУ ВТ ЦР 

от 20.05.14 № 
382 СЭ 

продлено 
сроком на 5 

лет до 
20.05.2019



В•ыполнение планового контроля деятельности эксплуатанта АОН
№
п/п

Наименование
Авиакомпании

Дата выполнения 
планового контроля 

деятельности

Примечание

1. ОАО «ВАСО» 09.06.14

Аннулированы СЭ - АП
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
Решения,
распоряж.

Примечание

Приостановлено действие СЭ -  1
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
решения,

распоряжен
ИЯ

Дата
начала

действия
решения,

распоряже
ния

Примечание

1. АОН
-08-
08-
086

АНО «Юрисдикция- 
Эйр» АТСК

12.02.2014 
№ Ю1

На основании 
письменного заявления 
Начальника АНО 
«Юрисдикция- Эйр» 
АТСК

* действие СЭ приостановлено ЗАО «Русские вертолетные системы» от
30.12.2013г. № 43, возобновлено от 17.01.14 Пр. № 31

Закончился срок действия СЭ - О
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
окончания
действия

СЭ

Примечание

Действующие на отчетный период ограничения в СЭ
№
п/п

Номе
Р

СЭ

Наименование
Авиакомпании

Дата
решения,

распоряже
ния

Дата
начала

действия
решения,

распоряже
ния

Примечание



Авиакомпании имеющие более одного СЭ

№
п/п

Наименование
Авиакомпании Примечание

1. ООО Авиакомпания 
«Вертикаль-Тим»

СЭ наАРиАОН

2. ЗАО НПО «ВЗЛЕТ» СЭнаАР, АОНи 
коммерч. возд. перевозки

3. ОАО «Костромское 
авиапредприЯтие»

СЭ на АР и коммерч. 
возд. перевозки

4. ООО «Баркол» СЭ на АР и коммерч. 
возд. перевозки

5. ЗАО «МАРЗ РОСТО» СЭ на АР и коммерч. 
возд. перевозки

6. ЗАО «Авиа 
Менеджмент Труп»

СЭ на АР и коммерч. 
возд. перевозки

7. Конверс Авиа СЭ на АР и коммерч. 
возд. перевозки

8 ООО
Авиапредприятие 
«Г азпром Авиа»

СЭ на АР, коммерч. возд. 
Перевозки и АОН

9. ЗАО «Летные 
проверки и системы»

СЭ на АР и коммерч. 
Возд. перевозки

10 ГКУ МАЦ СЭ на АР, АОНи 
коммерч. возд. перевозки

11. ЗАО «Авиакомпания 
«Меридиан»

СЭ на коммерч. возд. 
Перевозки и АОН

12. ЗАО «Авиакомпания 
«Лётные технологии»

СЭнаАР и АОН

13. ООО «ЛУКОИЛ- 
АВИА»

СЭ на АР и коммерч. 
возд. перевозки



РЕЗУЛЬТАТЫ ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ГОСУДАРСТВЕННОЕ КОНТРОЛЯ
ЗА БЕЗОПАСНОСТЬЮ ПОЛЁТОВ

Таблица 1. Общие сведения об инспекторском составе ОМТУ ВТ ЦР
Численность
состава

Средний 
возраст

Базовое образование Количество
специалистов,
владеющих
английским
языком

по штату по
факту

лётное

инженерное

О
рВД

Другое

ОИБП, в 9 7 50 4 2 - 1 3
том числе
Полевые 45 30 54 16 14 - - 1
инспекторы

1 специалист -  юриспруденция; 1 специалист -  менеджмент; 
1 специалист -  правоведение.

Таблица 2. Участие в комиссиях по расследованию авиационных событий.
Количество проведенных расследований 

авиационных событий

В качестве
председателя комиссии 
ОМТУ ВТ ЦР

В качестве члена 
комиссии Росавиации, 
МАК или другого 
ведомства

ОИБП, в том числе 9 1

Полевые инспекторы 140 -

Таблица 3. Число проведенных внеплановых проверок авиапредприятий в 
связи с авиационными происшествиями, серьёзными инцидентами и 

другими авиационными событиями.

Количество проведенных внеплановых проверок авиапредприятий

2013 год 2014 год

1 3



Таблица 4. Прохождение Специальной подготовки

Наименование курсов повышения квалификации
Курсы по 
расследованию 
АП и инцидентов

СУБП SAFA Другие
направления

ОИБП - - - -

Полевые инспекторы - - - -

Специалисты других 
отделов ОМТУ ВТ ЦР - - - -

В течение 2014 года инспекциями МТУ ВТ ЦР проведены проверки ВС в 
соответствии с требованиями приказа Ространснадзора от 11.09.09г. №401.

Всего
В том числе

■т* о о о К 1ских ВС Иностранных
2014 2013 2014 2013 2014 2013
2231 2302 2046 1901 185 401

При проверках российских и иностранных ВС были выявлены недостатки :

Страны
Всего

недостатков
В том числе

1 категории 2 категории 3 категории
2014 2013 2014 2013 2014 2013 2014 2013

ВС
российских

АК

625 1721 490 1321 121 343 14 56

ВС
иностранных

АК

118 386 40 254 78 127 0 5

Всего
743 2007 530 1575 199 470 14 61



СОБЫТИЯ СВЯЗАННЫЕ С ОТКАЗАМИ АВИАЦИОННОЙ 
ТЕХНИКИ И РАБОТОЙ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННЫХ

СЛУЖБ

За первое полугодие 2014 года с гражданскими ВС произошло 36 
инцидентов, из них 17 с ВС иностранного производства. За аналогичный 
период 2013 года- 32 инцидентов, в том числе 21 с ВС иностранного 
производства.

Распределение инцидентов по месяцам
1-е полугодие2014 год КПН 1-е полугодие 2013 год КПН
Январь 6 Январь 8
Февраль 9 Февраль 4
Март 2 Март 6
Апрель 6 Апрель 6
Май 5 Май 4
Июнь 8 Июнь 4
ВСЕГО: 36 ВСЕГО 32

Распределение инцидентов по типам техники.
Тип ВС 2014 год 2013 год
Ту-134 1 2

Ту-204, Ту-214 4 5
Ту-154 2 0
Як-42 2 0
Як-40 0 0
Ил-76 0 0

Ил-96-400 0 0
Ан-26 0 0
Ан-2 2 0

Ан-24 0 0
Ан-12 2 0

Ан-148 0 0
Бае-125 3 1
Е-120 0 1
Е-135 0 0
Cessna 1 0
Ми-8 5 4

Ми-171 0 0
Ми-2 0 0
Ка-26 0 0
Б-737 1 1
Б-767 1 1
Б-757 4 1

CRJ-100,200 5 8
SAAB-340 SAAB2000 1 5

А-321 2 3
А-320 0 0

ИТОГО: 36 32



Наименее надежные системы системам ВС.
СИСТЕМЫ 2014 г. 2013 г.
Двигатель и его системы, главный редуктор 13 4
Шасси 5 7
Планер 5 4
Электрооборудование 2 4
Пилотажно-навигационное оборудование 2 2
Радиооборудование 1 1
Управление (механизация) 2 4
Гидросистема 3 2
Топливная система 2 2
Система кондиционирования 1 2

Повреждение воздушных судов на земле:
В первом полугодии 2013 г. повреждено на земле ВС 2, из них 1 по вине 

ИТП.

Досрочно снятые двигатели.
За первое полугодие 2013г. в предприятиях и авиакомпаниях 

подконтрольных МТУ ВТ ЦР ФАВТ МТ РФ по техническим причинам было 
досрочно снято 14 двигателей различных типов.

Чрезвычайных происшествий по вине специалистов инженерно­
авиационной службы не было.

Разовые осмотры и проверки по указаниям МТУ ВТ ТТР ФАВТ.
За первое полугодие 2013 года на ВС эксплуатирующихся в предприятиях 

и авиакомпаниях МТУ ВТ ЦР проведено 8 разовых осмотров и проверок на 
самолетах и вертолетах.

Недостатки:
- анализ качества ТО ведется нерегулярно и не соответствует методическим 

рекомендациям, введенным в действие ГУ ЭР АТ МГА от 20.12.83 № 23.9.10- 
2145;

- не налажен контроль возврата инструментов в инструментальную 
кладовую;

- не налажены процедуры контроля состояния инструмента руководящим 
составом ИАС;

- допускаются случаи оформления подписей исполнением и контроль 
работ в картах-нарядах и пооперационных ведомостях, подлежащих 
обязательному контролю, одним и тем же лицом;

- не своевременно вносятся данные и изменения в систему учета персонала;
- не своевременно вносятся текущие изменения в РОТО;
- совместное хранение исправных и неисправных комплектующих изделий 

в нарушении п. 13.2.6. НТЭРА ГА-93;
- описи бортового инструмента не контролируются составом ОТК, и 

корректируются в связи с изменением комплектации;



- демонтажно-монтажные работы по АиРЭО и работы на органах 
управления ВС выполняются с нарушениями требований п. 3.2.9 
НТЭРАТ ГА-93 ( отсутствие вымпелов, предупреждающих табличек);

- не соблюдаются сроки проверки квалификации ИТП допущенного к 
работе с самоконтролем. Не соблюдаются требования Положения о допуске 
ИТП к работе с самоконтролем, разработанного в авиакомпании. Не 
применяются предусмотренные Положением в ГА личные штампы качества 
при оформлении производственно-технической документации 
(предусматривающей подтверждение, например в к/наряде или 
пооперационной ведомости выполнения вида работ по ТО, к которой (ым) 
допущен специалист с правом самоконтроля- личной подписью и штампом 
качества исполнителя);

- в РД отсутствуют инструкции по эксплуатации СНО, графики их 
проверки, учета (не оформлены эксплуатационные документы (паспорта) на 
перечисленные в РД оснастку и СНО, в т.ч. стремянки, не регистрируются 
работы при выполнении сезонных подготовок оборудования.). Не изъято 
неисправное (не изолировано) СНО и оборудование (подъемники, стремянки,- 
хранятся вместе с исправными). (БКВ, ВНК, Костромское А\П);

- не обеспечивается текущий контроль параметров окружающей среды и их 
регистрация на рабочих местах в лабораториях А и РЭО.(БКВ);

- на рабочих местах в участках лабораторных проверок не вывешиваются 
графики поверок КПА;

- в руководстве по деятельности не расписана процедура присвоения 
квалификационных отметок ИТП в соответствии с ФАП-147.
- ряд авиапредприятий и авиакомпаний не выдерживают сроки представления 
докладов по выполнению разовых осмотров и проверок на ВС., а также 
предоставления ежеквартальной отчетности по формам Ф-36, Ф-34,
ежемесячной отчетности по досрочно снятым двигателям и отчётности по ходу 
подконтрольной эксплуатации ВС. Ан-2 на автомобильном бензине;

- не своевременно представляют донесения об имевших место инцидентах, 
а также с большой задержкой поступают материалы по их расследованию.

На безопасность полетов отрицательно сказалось:
- слабый, недостаточный уровень проведения инженерного анализа причин 

инцидентов;
- старение парка воздушных судов отечественного производства;
- поступление в эксплуатацию значительного парка ВС иностранного 

производства с вторичного рынка.

ВЫВОДЫ:
1. В первом полугодии 2014 году с гражданскими воздушными судами 

авиапредприятий управления произошло 36 инцидентов и 1 повреждение ВС 
на земле.

Наибольшее количество инцидентов произошло с ВС Ми-8-6; В-757-5; 
Ту-204 -  5.



С воздушными судами авиации общего назначения и частной авиации 
произошло 13 авиационных событий: 5-катастроф; 1-авария; 6-инцидентов; 1- 
ПВС.

2. Анализ причин авиационных происшествий и инцидентов по вине 
личного состава показал, что большинство их было связано с недостатками в 
работе личного состава и явилось следствием:

- отклонений от лётных ограничений РЛЭ;
- выкатывание самолёта за пределы ИВПП после посадки из-за ошибок в 

технике выполнения посадки на заснеженные аэродромы с малым 
коэффициентом сцепления;

- фальсификацией обучения в АУЦ, в период обучения выполняют свои 
должностные обязанности;

-получение свидетельств специалиста коммерческого пилота не 
зарегистрированного в Росавиации;

- фирмы обучающие пилотов, не выполняют в полном объеме летную 
программу их подготовке, в целях экономии средств;

- организации при приеме на работу пилотов не запрашивают по прежнему 
месту их работы их профессиональный уровень, довольствуются 
предоставленными ими документами;

- при назначении правого пилота на должность КВС авиакомпании в целях 
дополнительной подготовки в связи с усложнением не направляют их в центры 
для прохождения дополнительной подготовки;

- нарушений, допущенных экипажем при подготовке к посадке и не 
принятия своевременного решения об уходе на второй круг;

- фальсификацией документов о прохождении начальной подготовки.

3. В деятельности авиапредприятий по организации, обеспечению и 
выполнению полётов продолжают иметь место существенные недостатки:

- не обеспечивается текущий контроль параметров окружающей среды и 
их регистрация на рабочих местах в лабораториях А и РЭО.(БКВ);

не прекращаются инциденты из-за нарушения установленных 
метеорологических минимумов, грубых нарушений технологии работы;

- отсутствует нормативно-правовая база, несвоевременно доводятся до 
исполнителей документы регламентирующие организацию, обеспечение и 
выполнение полётов;

- не принимаются меры по соблюдению международных стандартов в 
области обеспечения безопасности международных полётов и исключению 
повторяемости недостатков регистрируемых зарубежными авиационными 
администрациями;

- не эффективно используются данные СПИ и результаты их расшифровки 
для контроля за выполнением правил полётов, техники пилотирования и 
технического обслуживания;

- несвоевременно выполняются бюллетени по доработке конструкции 
воздушных судов;



не прекращаются инциденты из-за нарушения установленных 
метеорологических минимумов, грубых нарушений технологии работы;

- не прекращаются нарушения инженерно -  авиационными службами 
авиапредприятий НТЭРАТ ГА-93 и нормативных документов ГА в части 
продления ресурсов двигателей, агрегатов, выполнения регламентных работ и 
ведения пономерной документации ВС;

- не эффективно используются данные СПИ и результаты их расшифровки 
для контроля за выполнением правил полётов, техники пилотирования и 
технического обслуживания.

4. На состояние безопасности полётов оказывают влияние:
- слабый, недостаточный уровень проведения инженерного анализа причин 

инцидентов;
старение парка воздушных судов отечественного импортного 

производства;
- поступление в эксплуатацию значительного парка ВС иностранного 

производства со вторичного рынка

В целях улучшения профилактической работы по предупреждению 
авиационных происшествий необходимо:

1. Рассмотреть вопрос о внесении изменений в программы тренажерной 
подготовки, в части увеличения частоты прохождения тренировки по выводу 
ВС из ложного пространственного положения, предсрывных режимов и 
режимов сваливания, количество тренировок по выполнению маневров ухода 
на второй круг, в том числе при одном отказавшем двигателе;

2. При очередном прохождении периодической тренажерной подготовки 
проводить дополнительные тренировки экипажей по выполнению процедуры 
прерванного захода на посадку с различных высот, при нахождении ВС на 
глиссаде снижение с максимальными и минимальными посадочными массами, 
а так же действиям при отказах связанных с заклиниванием и ограничением 
перемещений проводки системы управления ВС. При проведении тренировок 
обращать особое внимание на взаимодействие и технологию работы экипажей, 
выдерживание параметров полета и летных ограничений;

3. Акцентировать внимание членов летных экипажей на недопустимость 
снижения (при заходе по точным системам) вне зоны действия курсового и 
глиссадного маяков, а так же в зоне их действия при неустойчивой их работе.

4. При направлении на оперативные точки для выполнения авиационных 
работ командиров ВС уделять особое внимание их дисциплинированности;

5. При проверках на тренажёре командно-лётному составу обращать 
внимание на соблюдение особенностей техники пилотирования и 
взаимодействия экипажа при неисправностях силовой установки или пожаре на 
воздушном судне;

4. В авиапредприятиях уделять особое внимание проведению следующих 
мероприятий:

- регулярное проведение специальных занятий с использованием средств 
объективного контроля и результатов проверок экипажей в полёте с целью



снижения числа ошибок и нарушений лётного состава, приводящих к 
выкапываниям самолётов;

- обеспечение качественной учёбы инженерно-технического состава, 
повышение роли отделов технического контроля с целью исключения грубых 
нарушений технологии технического обслуживания воздушных судов.

Надо всегда помнить, что безопасность полетов- это в первую очередь, 
выявление факторов риска, их систематический контроль и анализ, когда 
возможность причинения ущерба лицам и имуществу снижена и 
поддерживается на минимальном уровне.

Заместитель начальника отдела ИБП
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