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По состоянию на 31.12.2017, в Центральном МТУ Росавиации 
зарегистрировано 94 эксплуатанта воздушного транспорта, из них: 
28 - коммерческой гражданской авиации, 26 - АОН и 40 - авиакомпаний, 
выполняющие авиационные работы.

В 2017 году с гражданскими воздушными судами эксплуатантов, 
подконтрольных Центральному МТУ Росавиации и на территории ЦФО, 
произошло:

Общие данные о состоянии безопасности полётов

Классификация авиационных событий Количество

Авиационные происшествия 13

Катастрофы 9

Аварии 4

Инциденты 94

Производственные происшествия 5

Чрезвычайные происшествия -

ПВС1 5



Состояние безопасности полётов в 2017 году, в Центральном МТУ 
Росавиации и на территории ЦФО, характеризуется следующими данными:

КЛАССИФИКАЦИЯ г о д ВСЕГО САМОЛЁТЫ ВЕРТОЛЁТЫ

А В И А Ц И О Н Н Ы Е
П Р О И С Ш Е С Т В И Я

2017 13 9 4

2016 13 9 4

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

катастрофы
2017 9 6 3

2016 2 2 -

аварии
2017 4 3 1

2016 11 7 4

ЧИСЛО
ПОГИБШИХ

2017 22 10 12

2016 2 2 -

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

пассажиров
2017 И 4 7

2016 - - -

членов
экипажа

2017 11 6 5

2016 2 2 -

И Н Ц И Д Е Н Т Ы
2017 94 73 21

2016 94 68 26

ПРОИЗВОДСТВЕННЫ Е
П РОИСШ ЕСТВИЯ

2017 5 4 1

2016 9 6 3

ПОВРЕЖДЕНИЕ ВС
2017 5 4 1

2016 8 6 2

ч п
2017 - - -

2016 1 - 1

ч и с л о
ПОГИБШИХ

2017 - - -

2016 - - -



КОММЕРЧЕСКАЯ АВИАЦИЯ

Классификация авиационных событий Количество

Авиационные происшествия -

Катастрофы -

Аварии -

Инциденты 66

Производственные происшествия 4

Чрезвычайные происшествия -

п в с 4



Состояние безопасности полётов в коммерческой авиации
за 2016-2017 г.г.

КЛАССИФИКАЦИЯ ГОД ВСЕГО САМОЛЁТЫ ВЕРТОЛЁТЫ

АВИАЦИОННЫЕ
ПРОИСШЕСТВИЯ

2017 - -

2016 2 2 -

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

катастрофы
2017 - - -

2016 - - -

аварии
2017 - - -

2016 2 2 -

ЧИСЛО
ПОГИБШИХ

2017 - - -

2016 - - -

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

пассажиров
2017 - - -

2016 - - -

членов
экипажа

2017 - - -

2016 - - -

ИНЦИДЕНТЫ
2017 66 53 13

2016 79 63 16

ПРОИЗВОДСТВЕННЫ Е
П РОИСШ ЕСТВИЯ

2017 4 4 -

2016 8 6 2

ПОВРЕЖДЕНИЕ ВС
2017 4 4 -

2016 7 6 1

ЧП
2017 - - -

2016 1 - 1

ЧИСЛО
ПОГИБШИХ

2017 - - -

2016 - - -



Данные по аварийности за предыдущие десять лет, за аналогичный 
период, представлены в нижеследующей таблице:

Число авиационных событий за 2007-2017 г.г.

Год Катастрофы Аварии Инциденты ЛВС ЧП

2017 - - 66 4 -

2016 - 2 79 7 1

2015 - - 73 3 1

2014 - - 84 3 -

2013 - - 95 6 2

2012 1 1 88 9 1

2011 2 - 112 8 -

2010 1 3 134 12 -

2009 6 1 112 18 -

2008 3 1 114 14 -

2007 2 1 115 25 -

Анализ приведённых данных показывает, что состояние безопасности 
полётов в гражданской авиации, выполняющих коммерческие воздушные 
перевозки, за 2017 год, по сравнению с аналогичным периодом, за 10 лет, имеет 
тенденцию к уменьшению и находится на должном уровне.



Распределение авиационных событий по типам воздушных судов

Тип ВС

Всего
авиационных

событий

Происшествия
катастрофы/

аварии
Инциденты п вс ЧП

2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016

Ан-74 2 2

Ту-134 1 1 - - 1 1 - -

Ту-204 10 12 - -/1 9 11 1 - -

Як-40/42 2 2 - - 2 1 1 - -

А-319/320/321 7 7 - - 7 7 - -

В-737 6 3 - - 4 1 2 2 - -

В-757 6 9 - - 5 8 1 1 - -

В-767 1 1

В-777 2 1 - - 2 1 - -

ЕМВ-135 3 - - 3 - -

ВаЕ-125 7 -/1 6

CRJ-100 7 9 - - 7 9 - -

CRJ-200 3 6 - - 3 5 1 - -

Falcon 900 2 2

CL-300 1 1

Hawker-750 3 - - 3 - -

Pilatus РС-12/47Е 1 3 - - 1 3 - -

RRJ-95 6 5 - - 6 5 - -

Ми-2 3 1 1 1

Ми-8 10 11 - - 10 И - -

Ми-26 1 1

AW-109/119/139 2 2 - - 2 2 - -

ЕС-135 1 1

ЕС-155В1 1 1

И того 70 89 - -/2 66 79 4 7 - 1



Распределение авиационных событий по эксплуатантам 
коммерческой авиации

№ Эксплуатанты № АП
Инциденты п в с чпп/п свид.

сЧЖ без
ЧЖ

1. АО «Авиа Менеджмент 
Групп» 481 - - 1 - -

2. ООО АК «Авиастар-ТУ» 458 - - 3 - -

3. ООО «Арт Авиа» 563 - - 3 - -

4. ООО «АЙ ФЛАЙ» 533 - - 1 - -

5. ООО «АТРАН» 499 - - 1 1 -

6. ООО «АК «ВИМ-АВИА» 451 - - 8 1 -

7. ООО АП «Газпром авиа» 423 - - 14 - -

8. АО «ПО «Космос» 444 - - 1 - -

9. ООО «ЛУКОЙЛ-АВИА» 469 - - 2

10. ГКУ «МАЦ» 546 - - 1 - -

11. АО «АК «Меридиан» 238 - - 1 - -

12. Ред Винге 57 - - 8 1 -

13. Руслайн 225 - - 10 - -

14. АО «АК «РусДжет» 498 - - 1 - -

15. ООО АК «Сириус-Аэро» 207 - - 5 - -

16. ООО «Северный Ветер» 447 - - 6 1 -

И Т О ГО - - 66 4 -



03.01.2017, серьезный инцидент, Hawker-750, VQ-BBQ, принадлежащее 
ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро», а/п Внуково.

При занятии исполнительного старта ВПП 01 от РД М2 ВС пересекло 
линию РМС и было остановлено по требованию диспетчера в 15 метрах от 
кромки ВПП. ВС на посадочном курсе было отправлено на 2-й круг. Далее 
экипаж ВС выполнил указания диспетчера, пересек ВПП и зарулил на стоянку.

Причиной серьезного авиационного инцидента явилось сочетание 
следующих факторов:

- отсутствие со стороны диспетчера СДП ВЦОВД своевременных 
корректирующих воздействий с целью правильного восприятия экипажем ВС 
указания об ожидании перед полосой;

- отсутствие должного контроля диспетчера-инструктора, за действиями 
диспетчера-стажера;

- отсутствие визуального и инструментального контроля со стороны 
диспетчеров ДПР и СДП за движением ВС Hawker 750 по РД М2;

- отсутствие контроля со стороны диспетчеров ДПР и СДП за 
сигнализацией пересечения линии РМС на РД М2 на обзорном локаторе 
летного поля;

- нарушение п. 3.2.1. Технологией работы диспетчера СДП, касающегося 
рубежа передачи управления от диспетчера ДПР к диспетчеру СДП при 
проведении стажировки диспетчера;

- непродуманное объединение руководителем полетов стартового 
диспетчерского пункта (диспетчеров ДОВ и ДУВ) в условиях проведения 
стажировки персонала на рабочем месте диспетчера СДП;

- недостатки в организации и проведении стажировки диспетчера СДП;
- низкий уровень руководства РПА работой смены;
- невыполнение диспетчером-стажером требований п.2.1.1. ФАП 362;

невыполнение диспетчером-инструктором требований п.2.13.3. 
ФАП-362;

использование при ведении радиообмена «диспетчер-экипаж» 
терминологии, отличной от типовой, изложенной в п.п. 1.3.11 и 1.3.12 
приложении к ФАП 362.

Рекомендации:
- обстоятельства серьезного авиационного инцидента изучить с 

диспетчерским персоналом Внуковского центра ОВД филиала «МЦ АУВД» 
ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» и с лётным персоналом ООО Авиакомпания 
«Сириус-Аэро» и АО «Авиакомпания «Победа»;

- по факту события в сменах Внуковского центра ОВД филиала «МЦ 
АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» и с летным составом ООО 
Авиакомпания «Сириус-Аэро» и провести специальные разборы с анализом 
причин, которые привели к указанному инциденту;

- организовать в сменах Внуковского центра ОВД филиала «МЦ АУВД» 
ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» и в летной службе ООО Авиакомпания 
«Сириус-Аэро» повторное изучение ФАП-362 с последующим принятием

Краткое содержание авиационных событий



зачетов, копии зачетных ведомостей предоставить в Центральное МТУ 
Росавиации и ОИКБП в аэропорту Внуково в 30-дневный срок;

- руководству Внуковского центра ОВД филиала «МЦ АУВД» ФГУП 
«Госкорпорация по ОрВД» разработать план по устранению выявленных в ходе 
расследования недостатков. Копию утвержденного плана предоставить в 
Центральное МТУ Росавиации и ОИК по БП в аэропорту Внуково в 
10-дневный срок после получения копии утвержденного отчета;

рекомендовать ВЦОВД с целью защиты ВПП 01/19 от 
несанкционированного занятия использовать огни линии СТОП постоянно, а не 
только в условиях ограниченной видимости;

- рекомендовать руководству Внуковского центра ОВД филиала «МЦ 
АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» отстранить диспетчера-инструктора 
СДП от выполнения инструкторских обязанностей и провести его внеплановую 
переаттестацию, как диспетчера УВД, для определения его дальнейшего 
использования в данной должности;

- рекомендовать руководству Внуковского центра ОВД филиала «МЦ 
АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» провести внеплановую 
переаттестацию РП для определения его дальнейшего использования в данной 
должности;

- рекомендовать руководству Внуковского центра ОВД филиала «МЦ 
АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» продлить срок стажировки 
диспетчера-стажера;

- выполнение рекомендаций комиссии по расследованию представить в 
ОИКБП в аэропорту Внуково и ОИБП Центрального МТУ Росавиации в 
течение 30 рабочих дней после окончания расследования.

05.01.2017, инцидент, Ту-204С, RA-64032, принадлежащее ООО
Авиакомпания «Авиастар-ТУ», а/п Кемерово.

После посадки с курсом 226°, при развороте в конце ВПП и рулении в 
обратном направлении, в момент сруливания на РД 1 произошло выкатывание 
колес передней опоры шасси на укрепленную обочину РД.

Причиной выкатывания колес передней опоры шасси на заснеженную 
укрепленную обочину РД-1 во время сруливания с ИВПП на РД-1, явилось 
предоставление оператором аэродрома Кемерово для выполнения полетов 
элементов лётного поля, не соответствующих требованиям, предъявляемым к 
гражданским аэродромам: «Обочины РД, МС и перронов должны быть 
очищены от снега на ширину не менее Юм (во вторую очередь очистки) и 
иметь с неочищенной частью сопряжения с уклоном не более 1:10». 
Сопутствующими факторами явились: обильное выпадение осадков за 
короткий промежуток времени; отсутствие информации в АТИС об 
особенностях фактического состояния сопряжения ИВПП с РД-1 и РД-1, в 
результате чего экипаж не принял решение о заблаговременной остановке на 
ИВПП и буксировке к месту стоянки.

Рекомендации:
- оператору ООО «Международный аэропорт Кемерово им. А.А. 

Леонова» обратить внимание на неукоснительное соблюдение требования п.1.2.



Информации по безопасности полетов Росавиации № 22 «Потребовать от 
главных операторов аэропортов принять все необходимые меры для 
постоянного поддержания в требуемом состоянии поверхности элементов 
летного поля (ВПП, РД, МС и перрона), обращая особое внимание на места их 
сочленения»;

- экипажам ВС ООО Авиакомпания «Авиастар-Ту» обратить внимание на 
особенности аэродрома Кемерово и рекомендовать крайне осторожно 
осуществлять поворот с ИВПП на РД-1 при предельных значениях 
коэффициента сцепления. При малейшем сомнении в управляемости ВС 
останавливаться на ИВПП для дальнейшей буксировки тягачом к месту 
стоянки.

- обстоятельства авиационного инцидента довести до всего летного 
состава ООО Авиакомпания «Авиастар-Ту» на ближайшем разборе.

13.01.2017, инцидент, Ми-8МТВ-1, RA-27199, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», район а/п Надым.

После взлета с п.п. ГПА, в районе аэропорта Надым, на высоте 130м 
произошел хлопок в районе левого двигателя и падение его оборотов до 67%, 
при этом обороты несущего винта упали менее 88%, речевой информатор 
РИ-65 выдал сообщение об отказе второго, а в последующем и первого 
генератора. КВ С принял решение о прекращении задания и производстве 
посадки в аэропорту Надым по самолетному (с пробегом), о чем доложил 
диспетчеру УВД. Посадка в аэропорту Надым произведена благополучно.

Причиной авиационного инцидента явилась неустойчивая работа левого 
двигателя, выразившаяся в падении оборотов левого двигателя с 90,7% до 
67,7%, и резким ростом температуры до 1047,8°С, с последующей 
информацией РИ-65 об отказе генераторов в результате нарушения работы 
регулятора НА насоса регулятора НР-ЗВМ-Т №16410218737.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента довести до летного 

состава и инженерно-технического персонала, эксплуатирующего ВС Ми-8;
- с летным составом вертолетов Ми-8 разобрать действия экипажа при 

отказе одного двигателя.

18.01.2017, инцидент, В-757-200, RA-73018, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», р-н а/п Благовещенск.

После взлета в наборе эшелона 320, при пересечении высоты Н=3600 
футов, появилось сообщение «CABIN ALT AUTO ШОР» на EICAS с 
загоранием табло «AUTO ШОР». По согласованию с диспетчером было 
принято решение прекратить набор высоты на 5000 футах. Был выполнен 
соответствующий NON NORMAL CHECK LIST «САВШ AUTOMATIC 
ШОРЕБАТГУЕ». После этого появилось сообщение «AFT ENT DOOR» на 
EICAS. По докладу инженерного персонала, при осмотре задней правой двери 
обнаружена щель между дверью и проемом двери. Экипаж принял решение о 
возврате в аэропорт Благовещенск. Расчет посадочной дистанции согласно 
QRH Performance Inflight PI QRH 11.1 позволял произвести посадку с



фактической массой. Посадка в аэропорту Благовещенск выполнена 
благополучно. Пассажиры, экипаж и ВС не пострадали.

Причиной авиационного инцидента явилось негерметичность двери 4R, 
вызванная неплотным прилеганием двери к уплотнительному профилю, в 
результате образования наледи, что привело к некорректной работе системы 
кондиционирования.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

летным и инженерно-техническим персоналом, эксплуатирующим ВС 
Boeing-757-200;

- повести инструктаж с ИТП и бортпроводниками о необходимости 
осмотра проема двери на предмет отсутствия льда и посторонних предметов 
перед закрытием двери в условиях отрицательных температур наружного 
воздуха;

- выполнить разовую проверку состояния уплотнения входных дверей на 
всем парке ВС Boeing-757-200, эксплуатируемом в ООО «Авиакомпания 
«ВИМ-АВИА».

19.01.2017, инцидент, Ту-134Б-3, RA-65576, принадлежащее АО
«Космос», на маршруте.

На FL240 индикация разгерметизации, снижение до FL130, КВС принял 
решение следовать на аэродром назначения Пашковский (Краснодар).

Причиной авиационного инцидента явилось неполное закрытие 
герметичного люка подхода в носовой отсек в полу кабины между 
шпангоутами № 4 и 5 вследствие выполнения инженером АиРЭО не в полном 
объеме технологической карты и недостаточным контролем этой операции со 
стороны инженера ПиД.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с летным составом;
- повторно изучить с экипажами РЛЭ ВС Ту-134 разделы 6.6.1 и 6.6.2, 

провести специальный разбор с ИТС по предотвращению подобных случаев;
- повторно изучить технологическую карту №13 «Проверка закрытия 

крышки гермолюка подхода в носовой отсек в полу кабины между шп. № 4 и 5 
самолета Ту-134Б»;

- начальникам смен провести практические занятия с ИТП по 
выполнению ТК №13 на ВС Ту-134Б-3;

- специалистам АиРЭО после выполнения работ в зонах, связанных с 
открытием люков, панелей, капотов и т.д., предъявлять их закрытие на 
контроль специалистам по ПиД;

- инженерно-техническому отделу АО «Космос» внести изменения в 
пооперационные ведомости ВС Ту-143Б по повышению уровня контроля за 
выполнением п.1 технологической карты №13 выпуск 1.20 с уровня «Т» до 
уровня контроля «К».



20.01.2017, инцидент, В-737-400, VQ-BVF, принадлежащее ООО 
«АТРАН», а/п Баку.

При выполнении посадки в аэропорту Баку во время пробега по ВПП 
произошла разгерметизация гидросистемы. ВС остановилось в пределах ВПП. 
Отказ управления передней стойкой шасси.

Причиной падения давления в гидросистеме «А» и отказа в управлении 
передней стойки шасси в конце пробега ВС явилось разрушение 
гидравлического шланга «HOSE ASSY», p/n AS154A06NN0336T подачи 
гидрожидкости на цилиндр выпуска-уборки передней стойки шасси.

Рекомендации:
- обстоятельства и причину авиационного инцидента изучить с летным 

составом;
- выполнить разовую проверку по осмотру гидрошлангов уборки-выпуска 

передней опоры шасси на ВС ООО «АТРАН»;
выполнить анализ ресурсных характеристик гидрошлангов, 

установленных на ВС, которые при эксплуатации испытывают циклические 
нагрузки на изгиб, установить им ограниченный срок эксплуатации, вести учет 
наработки;

- на очередной форме выполнить замену гидрошлангов, испытывающих 
циклические нагрузки на изгиб;

- проинформировать УИБП и Центральное МТУ Росавиации о 
выполнении рекомендаций.

30.01.2017, инцидент, CRJ-200LR, VQ-BFI, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», а/п Уфа.

Прекращение взлета до скорости принятия решения из-за появления 
сообщения о разблокировке правого реверса.

Причиной появления сообщения R REV UNLOCK (замок створок реверса 
тяги правого двигателя расстопорен) явилось разрегулировка в процессе 
эксплуатации микровыключателя убранного положения правого реверса Stow 
Microswitch S34EZ.

Рекомендации:
- обстоятельства и причину авиационного инцидента изучить с летным 

составом;
доработать программу технического обслуживания ВС по 

предотвращению разрегулировки микропереключателя Microswitch S34EZ в 
процессе эксплуатации.

01.02.2017, ПВС, В-757-200, RA-73017, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Благовещенск.

В ходе подготовки ВС на МС № 2, при подъезде кейтерингового 
авто лифта WUXI XIMEI WXQ5060JSP к двери 4L произошло повреждение 
герметичной обшивки фюзеляжа (размерами по горизонтали 370 мм, по 
вертикали 90 мм и 25 мм) ограждением погрузочной площадки автомобиля.

Причиной повреждения воздушного судна явилось соскальзывание ноги 
водителя с педали тормоза на педаль газа в момент подъезда к ВС и не подачи



команды «Стоп» руководителем подъезда. Автомобиль продолжил движение 
до столкновения с ВС.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с персоналом ССТ при подготовке к 

работе в весенне-летнем периоде 2017 года;
- рассмотреть вопрос о дооборудовании ограждения погрузочной 

площадки автолифта специальным амортизирующим устройством, 
исключающим повреждение ВС.

08.02.2017, инцидент, В-737-800, VP-BPY, принадлежащее ООО 
«Северный ветер», р-н а/п Шереметьево.

При заходе на посадку КВС определил несоответствие показаний 
индикатора положения закрылков рычагу выпуска закрылков. Посадка 
произведена с закрылками в промежуточном положении благополучно. В 
аэропорту объявлялась тревога.

Причиной посадки ВС с закрылками в промежуточном положении 
явилась неисправность датчика №1 положения закрылков р/п: 18-1738-10 
(короткое замыкание вследствие коррозии). Датчик положения закрылков 
эксплуатируется по состоянию.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом ООО «Северный ветер»;
- о выполнении рекомендаций проинформировать УИБП и Центральное 

МТУ Росавиации.

09.02.2017, инцидент, CRJ-100LR, VP-BVD, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», на маршруте.

КВС доложил об отказе гидросистемы №2 и принял решение следовать 
на запасной аэродром Домодедово.

Причиной авиационного инцидента явилось падение давления 
гидрожидкости в гидросистеме №2 в полете из-за заклинивания поршня в 
гидробаке системы №2 вследствие отсоединения металлической ленты 
индикатора уровня от катушки и ее наматывание на шток поршня гидробака.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

лётным и инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, 
эксплуатирующих ВС CRJ-100/200;

- с лётным составом АО Авиационная компания «РусЛайн» повторить 
действия экипажа при возникновении отказов гидросистемы в полёте.

15.02.2017, инцидент, CRJ-100LR, VP-BVK, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», на маршруте.

После взлета на высоте 900м КВС доложил о неуборке основных стоек и 
незакрытии створок носовой стойки шасси. Решение КВС возвращение на 
аэродром вылета Домодедово.



Причиной авиационного инцидента явилась не уборка передней стойки 
шасси из-за несрабатывания системы управления уборкой шасси вследствие 
неполного выхода штока амортизатора, стойки, что привело к появлению 
сообщения о рассогласовании шасси «GEAR DISAGREE». По результатам 
исследования, причиной неполного выхода штока амортизатора передней 
стойки шасси, явилось подклинивание плавающего поршня в штоке 
амортизатора вследствие изнашивания уплотнений амортстойки.

Рекомендации:
- материалы расследования данного инцидента изучить с лётным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CL600- 2B19(CRJ -100/200);

- с лётным составом АО Авиационная компания «РусЛайн» повторить 
действия экипажа при возникновении отказов во время уборки/выпуска шасси в 
полёте.

17.02.2017, инцидент, CRJ-100LR, VP-BVK, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», на маршруте.

После взлета не убралась передняя стойка шасси. Решение КВС 
возвращение на аэродром вылета Домодедово.

Причиной авиационного инцидента явились не уборки передней стойки 
шасси из-за несрабатывания системы управления уборкой шасси вследствие 
неполного выхода штока амортизатора, стойки, что привело к появлению 
сообщения о рассогласовании шасси «GEAR DISAGREE». По результатам 
исследования, причиной неполного выхода штока амортизатора передней 
стойки шасси, явилось подклинивание плавающего поршня в штоке 
амортизатора вследствие изнашивания уплотнений амортстойки.

Рекомендации:
- материалы расследования данного инцидента изучить с лётным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CL600- 2B19(CRJ -100/200);

- с лётным составом АО АК «РусЛайн» повторить действия экипажа при 
возникновении отказов во время уборки/выпуска шасси в полёте.

17.02.2017, серьезный инцидент, В-737-500, VP-BVS, принадлежащее 
ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Рига (Латвия).

Во время выполнения взлета произошло выкатывание ВС на грунт, после 
чего ВС самостоятельно зарулило на стоянку.

Причина данного серьезного авиационного инцидента -  устанавливается 
(Авиационные власти Латвии).

18.02.2017, инцидент, В-757-200, EI-EWT, принадлежащее ООО «АЙ 
ФЛАИ», на маршруте.

При полете по маршруту на эшелоне 350 экипаж услышал глухой стук 
(удар) по фюзеляжу ВС. После прибытия в аэропорту Красноярск 
(Емельяново), при выполнении послеполётного осмотра самолёта техническим



составом и экипажем было обнаружено повреждение (пробоина) носовой части 
предкрылка № 5 левого полукрыла.

Причиной повреждения (пробоины) носовой части предкрылка № 5 
явилось столкновение с куском льда оторвавшегося от фюзеляжа. Нарост льда 
на фюзеляже в полете образовался по причине не герметичности крана слива 
переднего туалета. Не герметичность возникла из-за эксплуатации крана при 
наличии в нем замерзшей воды. Наличие воды могло возникнуть в результате 
не качественного выполнения работ при подготовке ВС к хранению, а так же 
при продолжительной стоянке (4 месяца) в условиях перепада температур.

Рекомендации:
- довести информацию по авиационному инциденту до летного и 

инженерно-технического состава, занятого летной эксплуатацией и 
техническим обслуживанием В-757-200;

- на ВС В-757-200 усилить контроль за выполнением теста водяной 
системы ВС (PORTABLE WATER LEAKAGE TEST) в соответствии АММ 38- 
11-00-795-001-001;

- рассмотреть необходимость проведения внеочередного аудита с целью 
выявления отклонений в организации процесса проведения технического 
обслуживания ВС.

28.02.2017, инцидент, В-757, RA-73016, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Самарканд (Республика Узбекистан).

Посадка в аэропорту назначения Самарканд произведена ниже 
установленного метеоминимума 200-750RVR. Фактическая погода: 
вертикальная видимость 160 футов, видимость RVR 700 м. Остаток топлива на 
борту ВС после посадки составлял 9300 кг, что было достаточным для ухода на 
запасные аэродромы Ташкент-Южный или Бухара.

Причиной авиационного инцидента явилось нарушение экипажем 
эксплуатационного минимума аэродрома Самарканд по облачности 
(вертикальной видимости) и по видимости на ВПП (RVR) в результате 
невыполнения экипажем изложенных в постоянно действующем НОТАМ, 
имеющемся на борту ВС, необходимости учета требований АИП Узбекистана 
по особенностям применения минимумов на гражданских аэродромах.

Рекомендации:
- отчет по результатам расследования авиационного инцидента изучить со 

всем командно-летным, летным составом НАК «Узбекистон хаво йуллари» и 
диспетчерским персоналом ЦУАН НАК «Узбекистон хаво йуллари»;

- копию Отчета по результатам расследования направить в Росавиацию и 
ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА» для принятия соответствующих 
профилактических мер по исключению подобных инцидентов в будущем.

01.03.2017, инцидент, AW-139, RA-01992, принадлежащее ООО «Арт 
Авиа», а/п Внуково.

Возврат на аэродром вылета из-за срабатывания сигнализации 
«Неисправность электрического датчика стружки на главном редукторе».



Причиной срабатывания сигнализации «СШР MAST FAIL», из-за отказа 
датчика индикации стружки в главном редукторе, явилось изменение 
сопротивления контактов, в результате накопления влаги и пыли внутри 
разъема «MP3» в процессе эксплуатации.

Рекомендации:
- материалы данного авиационного инцидента довести до членов лётных 

экипажей, инженерно-технического и наземного персонала эксплуатирующих и 
обслуживающих ВС типа Augusta Westland 139;

- техническому персоналу при подготовке ВС к полету после хранения в 
ангаре, при отрицательных температурах в ОЗП контролировать отсутствие 
влаги и пыли внутри разъема «MP3».

14.03.2017, инцидент, В-777, VP-BJB, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», на маршруте.

В РЦ АКТОБЕ экипаж принял решение о возврате на аэродром 
Шереметьево по причине перегрева первого двигателя.

Причиной возврата и посадки воздушного судна В-777-200, VP-BJB на 
аэродроме вылета Шереметьево явилось изменение заданных параметров 
работы левого двигателя в полете, по причине отказа ENG FIRE DETECTION 
CARD Chanel А (электронной контрольной карты отслеживания пожара/ 
перегрева двигателя), вследствие короткого замыкания внутри карты, которая в 
произвольные моменты времени формировала ложный сигнал неисправности.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом ООО «Северный Ветер»;
- о выполнении рекомендаций проинформировать УИБП и Центральное 

МТУ Росавиации.

17.03.2017, инцидент, А-321, VP-BRD, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», на маршруте.

Район НИБОК на эшелоне 330 доклад КВС об отказе «синей» 
гидросистемы, решение возврат на аэродром вылета Шереметьево.

Причиной возврата и посадки ВС А-321, VP-BRD на аэродроме вылета 
Шереметьево явилась неисправность электрического гидронасоса «синей» 
системы из-за износа подшипников и износа втулки посадочного вала 
подшипника.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом ООО «Северный Ветер»;
- о выполнении рекомендаций проинформировать УИБП и Центральное 

МТУ Росавиации.

18.03.2017, ПВС, В-737-400, VP-BCJ, принадлежащее ООО «АТРАН», 
а/п Льеж (Бельгия).

При техническом обслуживании в аэропорту Льеж (Бельгия), в 
результате нарушения технологии обслуживания (буксировка ВС), повреждена



верхняя часть обтекателя локатора размером 89 х 89 мм, глубиной 1,65мм. 
Размеры повреждения обтекателя выходят за допуски.

Причиной повреждения ВС явился механический контакт носовым 
обтекателем локатора и передним обтекателем правого крыла воздушного 
судна ВаЕ-146, по причине неправильных действий водителя тягача. 
Неправильные действия выразились в том, что водителем тягача было принято 
самовольное решение на буксировку ВС в ангар, не дожидаясь прибытия 
персонала в ангар X-airservices. Также сопутствующей причиной стало 
отсутствие в инструкции по буксировке правила буксировке ВС в ангар и 
отсутствие порядка взаимодействия между X-airservices и хэндлинговой 
компанией TNT по буксировке воздушных судов.

Рекомендации:
- материалы расследования повреждения воздушного судна на земле 

изучить с персоналом служб ИАС и ЛС ООО «АТРАН»;
- выполнить аудит организаций на качество оказываемых услуг 

X-airservices и хэндлинговой компании TNT в аэропорту Льеж до 01.06.2017;
- о выполнение рекомендаций доложить в ОИБП Центрального МТУ 

Росавиации.

25.03.2017, инцидент, RRJ-95LR-100, RA-89018, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», не установлено.

На послеполетном осмотре экипажем обнаружены следы от столкновения 
с птицей и повреждение обшивки в виде вмятины размером 300x250x2 мм. 
Выполнен осмотр ИВПП и маршрута руления ВС. Останков птиц не 
обнаружено.

Причиной авиационного инцидента явилось столкновение воздушного 
судна с птицей на этапе набора высоты в аэропорту Болонья.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до лётного состава, ИТС ООО 

Авиапредприятия «Газпром авиа» и руководства аэропорта Внуково;
- о столкновении с птицами информировать орнитологическую службу 

аэропорта Болонья (Италия);
- ООО Авиапредприятию «Газпром авиа» организовать изучение 

требований пункта 3.3.1. Правил расследования авиационных происшествий и 
инцидентов с гражданскими воздушными судами в Российской Федерации 
(ПРАПИ-98) с членами экипажей воздушных судов;

- о выполнении рекомендаций проинформировать УИБП и Центральное 
МТУ Росавиации.

26.03.2017, инцидент, Як-40, RA-87273, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

В наборе с FL130 до FL230, экипаж на запросы не отвечал. В районе под 
НЕНУС (170км юго-западнее г. Надым) связь восстановилась. Дальнейший 
полёт и посадка аэропорту назначения Надым благополучно.

Причиной потери радиосвязи на участке маршрута Советский-Надым с 
05:16 до 06:07 UTC явилось:



- невыполнение экипажем рекомендаций РЛЭ Як-40 раздела 6.13.1 
(Примечания: При одновременной работе обеих радиостанций возможны 
помехи. В полете в условиях обледенения при уменьшении дальности 
радиосвязи по УКВ-2 следует вести связь с УВД по УКВ-1);

- ухудшение чувствительности радиостанции «Баклан-5» из-за плохого 
контакта между антенным фильтром «АФ-1» и основанием антенны «УКВ- 
АРК» из-за наличия коррозии и окисления контактной поверхности антенного 
фильтра и антенны радиостанции «Баклан-5».

Рекомендации:
- материалы расследования довести до летного и инженерно- 

технического состава;
провести дополнительные занятия с летным составом, 

эксплуатирующим ВС Як-40 по повторному изучению РЛЭ ЯК-40 Раздела 
6.13.1, а также действия экипажа при потере радиосвязи;

- довести до летного состава требования Приказ Минтранса РФ 
от 26.09.2012 № 362 "Об утверждении Федеральных авиационных правил 
«Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве Российской 
Федерации».

29.03.2017, инцидент, Ту-204-100В, RA-64049, принадлежащее АО «Ред 
Винге», а/п Домодедово.

При расшифровке полетной информации, после прилета ВС в аэропорт 
Домодедово, обнаружено превышение перегрузки выше допустимой при 
посадке в аэропорту Домодедово (пу=2,192 ед).

Причина авиационного инцидента явилось грубое приземление 
вследствие несбалансированного подхода к высоте выравнивания в условиях 
атмосферного возмущения при наличии сдвига ветра, неправильная оценка 
высоты выравнивания. Сопутствующим фактором явились несвоевременные 
действия КВС по исправлению ошибки техники пилотирования вторым 
пилотом при выполнении посадки, приведшие к пу до 2,192 ед.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным составом и инженерно- 

техническим персоналом АО «Ред Винге», эксплуатирующих данный тип ВС;
- с летным составом АО «Ред Винге» повторно изучить п. 4.6.5.1 РЛЭ 

Ту-204-100В «Особенности захода на посадку в условиях сдвига ветра»;
- с КВС и вторым пилотом выполнить дополнительные полеты с 

пилотом-инструктором.

07.04.2017, инцидент, CRJ-100LR, VP-BNO, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», на маршруте.

На FL140 доклад КВС о падении давления масла левого двигателя. 
Решение КВС: выключить левый двигатель, возврат на аэродром Домодедово.

Причиной авиационного инцидента явилось падение давления масла 
ниже установленной нормы (менее 25 psi) и срабатывание информационного 
оповещения в полёте «LENG OIL PRESS», что привело к необходимости 
выключения двигателя. Причиной падения давления масла из под заглушки



«Blanking plate», установленной на коробке приводов (AGB) вместо 
двигательного гидравлического насоса «EDP 1А», явилось нарушение 
инженером по эксплуатации СиД ООО «РусЛайн Технике» установки 
стопорного кольца «Retaining ring» в приводном валу гидравлического насоса 
«EDP 1А», фиксирующего внутреннюю заглушку вала «Spline plug».

Рекомендации:
- материалы расследования данного инцидента изучить с лётным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CRJ-100/200;

- с лётным составом АО Авиационная компания «РусЛайн» повторить 
действия экипажа при возникновении отказов двигателя в полёте;

- с инженерно-техническим персоналом компании ООО «РусЛайн 
Технике», допущенным к выполнению работ по монтажу/демонтажу агрегатов 
СУ, провести дополнительные практические занятия по порядку выполнения 
данных работ согласно технологической документации компании 
«Bombardier»;

- работы по монтажу/демонтажу агрегатов СУ на ВС типа CRJ-100/200 
выполнять с обязательным контролем со стороны инженерного персонала ООО 
«РусЛайн Технике».

11.04.2017, инцидент, AW139, RA-01974, принадлежащее ООО «Арт 
Авиа», на маршруте.

При выполнении рейса КВ С доложил о срабатывании сигнализации 
«2 ENG CHIP» (стружка в двигателе №2). Экипаж согласно процедурам QRH, 
выполнил посадку в аэропорту Анапа благополучно.

Причиной посадки ВС на незаявленный аэродром Анапа явилось наличие 
стружки в двигателе, вследствие накопления мельчайших магнитных частиц на 
полюсах магнита сигнализатора. В нарушение ФАП «Порядок осуществления 
радиосвязи в воздушном пространстве Российской Федерации», утвержденный 
Приказом МТ РФ от 26.09.2012 года № 362, экипаж ВС и диспетчер 
Краснодарского МДП осуществляли неоднократные безадресные передачи.

Рекомендации:
- материалы авиационного инцидента довести до летного и инженерно- 

технического состава, а также диспетчеров ОВД;
- с летным составом, а также с диспетчерами ОВД, повторно изучить 

ФАП «Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве 
Российской Федерации».

11.04.2017, инцидент, Ми-8, RA-25575, принадлежащее ООО «Арт 
Авиа», район а/п Сочи.

В зоне ожидания, в процессе разворота, произошел самопроизвольный 
сброс левого сдвижного блистера. Посадка в аэропорту Сочи благополучно.

Самопроизвольное отсоединение левого сдвижного блистера произошло 
по причине недостаточного входа запирающего штыря в заднюю проушину 
блистера вследствие нарушения работы механизма аварийного сброса. 
Следствием данного состояния механизма аварийного сброса стало:



- нештатное (развернутое на 180°) положение вильчатого наконечника 
заделки троса привода сбросом от внешней ручки аварийного сброса блистера;

- винты крепления зашивки короба не соответствовали требуемым 
размерам (винты увеличенной длины).

При выполнении регламентных работ по данному виду ТО, 
технологическими картами предусмотрен контроль только переднего 
запирающего штыря через окно в зашивке и не предусмотрена проверка 
величины выхода заднего запирающего штыря из проушины блистера.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим составом;
инженерно-техническому составу разработать и провести

профилактические мероприятия, направленные на недопущение
самопроизвольного отсоединения блистера кабины экипажа от узлов 
крепления;

- эксплуатантам вертолетов Ми-8МТВ-1 выполнить разовый осмотр 
механизма аварийного сброса блистеров кабины экипажа на предмет контроля 
положения вильчатого наконечника заделки троса и длины установленных 
винтов крепления зашивки короба;

- направить производителю ВС вертолетов Ми-8 информацию о причине 
авиационного инцидента для разработки мероприятий по недопущению 
нештатного положения вильчатого наконечника заделки троса механизма 
аварийного сброса блистера кабины экипажа и контролю длины установленных 
винтов крепления зашивки короба.

19.04.2017, инцидент, Ми-8, RA-25382, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

На удалении 69 км северо-восточнее от аэропорта Печора поступило 
сообщение от речевого информатора «Пожар в отсеке главного редуктора» без 
включения сигнализации о пожаре и изменений параметров работы силовой 
установки. Экипаж принял решение о возврате на аэродром вылета Печора.

Причиной авиационного инцидента явилось ложное срабатывание 
речевого информатора РИ-65 «Пожар в отсеке главного редуктора» из-за 
наличия конденсата в ШР к блоку РИ-65-10, а также наличия загрязнения в 
виде налета между контактами 24 и 29 в ШР.

Рекомендации:
- руководству Ухтинского филиала ООО Авиапредприятие «Газпром 

авиа» организовать изучение обстоятельств авиационного инцидента с 
командно-летным, летным и инженерно-техническим персоналом;

- инженерно-техническому персоналу при выполнении ТО разъёмов ШР 
РИ-65-10 строго соблюдать технологию выполнения работ согласно РТО ВС 
Ми-8Т;

- разработчикам вертолета Ми-8 и штепсельных разъёмов разработать 
технологию технического обслуживания бортовых штепсельных разъёмов для 
контроля их состояния.



28.04.2017, инцидент, Ту-204, RA-64052, принадлежащее ООО
Авиакомпания «Авиастар-ТУ», на маршруте.

В горизонтальном полете на эшелоне 360, экипаж доложил диспетчеру 
ОрВД об отказе двигателя и запросил разрешение для снижения на эшелон 60. 
Экипаж доложил службе движения о принятом решении следовать на 
ближайший аэродром пригодный для посадки, аэродром Сыктывкар, в связи с 
отказом двигателя (помпаж СУ №1). Посадка благополучно.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается (Коми МТУ 
Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследования заводом-изготовителем АО «ОДК-Авиадвигатель» двигателя 
ПС-90А, №3949042922003).

01.05.2017, инцидент, Pilatus РС12/47Е, RA-01504, принадлежащее ЗАО 
«Авиа Менеджмент Труп», а/п Нижний Новгород.

При заходе на посадку в аэропорт Нижний Новгород, после установки 
ручки управления шасси в выпущенное положение, в процессе выпуска шасси 
на информационном табло MFD появилась сигнализация промежуточного 
положения (Gear In Transit) носовой стойки шасси. Экипаж согласно РЛЭ 
произвел уход на второй круг и убрал шасси основным способом. При 
повторном заходе на посадку, при попытке выпустить шасси ситуация 
повторилась: на MFD загорелись зеленые сигнализаторы основных стоек шасси 
и красный сигнализатор промежуточного положения носовой стойки шасси. По 
согласованию с диспетчерской службой аэропорта, экипаж произвел проход на 
малой высоте над стартом с целью визуально и по наружной сигнализации 
убедиться в том, что носовая стойка находится в выпущенном положении. 
Получив от наземных служб подтверждение выпущенного положения носовой 
стойки, экипаж произвел благополучную посадку.

Причиной некорректной индикации промежуточного положения 
передней стойки шасси (Gear In Transit Warning) явился ложный сигнал от 
бесконтактного выключателя выпущенного положения передней стойки шасси 
МТ056 NOSE D&L PROX. Ложный сигнал от бесконтактного выключателя 
выпущенного положения передней стойки шасси МТ056 NOSE D&L PROX 
появился вследствие обрыва провода питающего напряжения RD G17A22 в 
районе заделки ножки (А) штепсельного разъема МТ056Р. Обрыв провода 
питающего напряжения RD G17A22 в районе заделки ножки (А) штепсельного 
разъема МТ056Р предположительно произошел из-за вибрационных нагрузок в 
процессе эксплуатации ВС.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом, предприятий эксплуатирующих самолеты типа Pilatus РС-12/47Е;
- ЗАО «Авиа Менеджмент Труп» на всем парке ВС провести разовую 

проверку надежности соединения и целостности электропроводки в районе 
заделки клемм штепсельных разъемов бесконтактных выключателей системы 
индикации положения шасси, с целью исключения подобных событий.



02.05.2017, инцидент, CRJ-100, VQ-BNK, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», район а/п Домодедово.

Невыпуск носовой стойки шасси от основной гидросистемы. Согласно 
QRH экипаж выпустил шасси от аварийной системы. Посадка без последствий.

Не выпуск носовой стойки шасси на посадке от третьей гидросистемы, с 
выдачей сообщения «GEAR DISAGREE» (рассогласование положения шасси с 
ручкой управления выпуска/уборки шасси) и «STEERING INOP» (отказ 
рулевого управления) на пробеге после посадки, произошел вследствие отказа 
клапана управления носовой стойки шасси NLG Selector Valve.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с лётным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CRJ-100/200;

- с лётным составом АО Авиационная компания «РусЛайн» повторить 
действия экипажа при возникновении отказов во время уборки/выпуска шасси;

- руководству ИАС АО Авиационная компания «РусЛайн» рассмотреть 
вопрос замены NLG Selector Valve при его наработке не более 20000 часов 
эксплуатации.

03.05.2017, инцидент, А-321, VP-BGH, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», а/п Ираклион.

Во время набора высоты после взлета из аэропорта Ираклион, проявилась 
нестабильная работа отбора от двигателя №2, КВС принял решение вернуться в 
аэропорт вылета.

Причиной возврата и посадки ВС на аэродроме вылета Ираклион явился 
отказ системы отбора воздуха от двигателя №2 из-за неисправности датчика 
температуры поз. № 6НА2.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом ООО «Северный Ветер», уделив внимание 
на процедуры выполнения аварийного снижения;

- о выполнении рекомендаций проинформировать УИБП и Центральное 
МТУ Росавиации.

10.05.2017, инцидент, ЕМВ-135, VP-BGT, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «Сириус-Аэро», на маршруте.

При осмотре ВС после посадки в аэропорту Магадан, обнаружены 
повреждение пневматика внутреннего колеса левой основной стойки шасси 
(частичный отрыв внешнего слоя протектора, с сохранением внутреннего 
силового контура) и повреждение левого внутреннего закрылка (дугообразный 
разрыв обшивки размером 20 см на 8 см, с вдавливанием глубиной до 2 см). На 
пневматике внутреннего колеса правой основной стойки шасси обнаружен с- 
образный порез глубиной до 1,5 см. На ИВПП в аэропорту Красноярск 
обнаружены 10 фрагментов внешнего слоя протектора. На ИВПП в аэропорту 
Магадан обнаружен 1 фрагмент внешнего слоя протектора.



Причиной авиационного инцидента явилось повреждение авиашины 
внутреннего колеса левой основной стойки шасси с частичным отрывом 
внешнего слоя протектора с сохранением внутреннего силового контура 
пневматика, приведшее к повреждению левого внутреннего закрылка ВС. 
Повреждение авиашины 30x9,5-14 P/N 304К63-2, S/N 23537519 явилось 
накопительным процессом ее эксплуатации при пониженном давлении. Из-за 
наезда на посторонний предмет процесс разрушения шины ускорился и стал 
очевидным.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с 

командно-летным составом, членами летных экипажей и инженерно- 
техническим персоналом авиакомпании, операторами аэродромов;

- для предупреждения повреждений и разрушений авиашин в 
дальнейшем, при эксплуатации ВС, инженерно-техническому персоналу 
организации по ТОиР провести внеплановую проверку технического состояния 
колес на всем парке ВС типа Embraer;

- до момента официального согласования компанией-производителем ВС 
Embraer с компанией-изготовителем шин фирмы Goodyear значений по 
эксплуатационному давлению авиационных шин, установленных и 
эксплуатируемых на воздушных судах типа Embraer, специалистам по ТОиР 
производить техническое обслуживание ВС в соответствии с требованиями 
«Aircraft Maintenance Manual» Embraer.

11.05.2017, инцидент, Ми-26Т, RA-06285, принадлежащее ГКУ «МАЦ», 
а/п Остафьево.

Экипаж ВС осуществлял запуск двигателей для выполнения учебно
тренировочного полета по маршруту: аэр. Остафьево - н.п. Остров - 
аэр. Остафьево. В 13:50 (МСК), во время запуска левого двигателя, загорелись 
светосигнальные табло ПОЖАР на центральном пульте пилотов и приборной 
доске бортового инженера. Речевой информатор АЛМАЗ-УП выдал речевое 
сообщение: «ПОЖАР БОРТ НОМЕР 06285 ВНИМАНИЕ НА ТАБЛО». КВС 
принял решение прекратить запуск двигателей, доложил руководителю 
полетов. Воздушное судно повреждений не имеет. Бортовой оператор, 
находившийся в грузовой кабине вертолета, во время запуска левого двигателя 
наблюдал в течение 10-15 сек появление облака пара по правому борту ВС 
между шп. 5 и 6 из под защитной панели патрубка отбора воздуха системы 
воздушного запуска силовой установки.

Срабатывание системы сигнализации о пожаре в процессе запуска левого 
двигателя произошло вследствие попадания облака пара в рабочую область 
датчика-сигнализатора ДС-ЗМ2 из образовавшейся трещины в патрубке подачи 
воздуха 90-6801-470. Причиной образования трещины в районе сварного шва 
патрубка подачи воздуха 90-6801-470 является конструктивно
производственный недостаток.

Рекомендации (эксплуатантам и владельцам вертолетов Ми-26Т):
- изучить обстоятельства и причины авиационного инцидента с летным и 

инженерно-техническим составом;



- при запуске основных двигателей вертолета бортовому оператору №1 
визуально контролировать герметичность систем в грузовой кабине;

при выполнении оперативных форм ТО (форма «Б») проводить 
визуальный осмотр трубопроводов и агрегатов воздушной системы запуска 
двигателей на предмет отсутствия повреждения и прогаров теплоизолирующего 
материала в объеме технологической карты 080.10.00а (РТЭ вертолета Ми-26Т, 
прил. 2, раздел 080.10.00, стр. 601-602);

- при выполнении периодических форм ТО (через 100 часов налета) 
осмотр трубопроводов и агрегатов системы запуска двигателей проводить 
согласно технологической карты 080.10.00а, обращая особое внимание на 
отсутствие трещин сварных швов.

12.05.2017, инцидент, Ту-204, RA-64017, принадлежащее АО «Ред 
Винге», район а/п Астрахань.

При заходе на посадку в аэропорту Астрахань на высоте 800м произошло 
столкновение со стаей птиц. Степень повреждения ВС: вмятина на левом 
предкрылке и разрыв обшивки левого двигателя.

Причиной авиационного инцидента явилось столкновение ВС со стаей 
птиц на заключительном этапе полета, приведшее к следующим повреждениям: 
вмятина на обшивке 1-й секции предкрылка (ОЧК) 185x125x15мм, вмятина на 
обшивке носка передней части мотогондолы двигателя ПС-90 А (СУ №1) 
250x110x18мм и нарушение заклепочного соединения обшивки с 
повреждением обшивки 1x70мм.

Рекомендации:
- довести результаты расследования до авиационного персонала по 

обеспечению орнитологической безопасности полетов;
- с летным составом повторно изучить РПП ч. А гл.19 п.2.18 и п.4.6;
- службе орнитологического обеспечения полетов аэропорта Астрахань 

провести сравнительный анализ эффективности различных методов борьбы с 
птицами, представляющими угрозу для полёта воздушных судов, подготовить 
рекомендации по уменьшению привлекательности для птиц территории 
Астраханского аэропорта и его окрестностей.

22.05.2017, инцидент, Ми-8Т, RA-25392, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», п.п. КС Пуртазовская (12 км от Старого 
Уренгоя).

В процессе выполнения разворота на посадочный курс на высоте 120 
метров и скорости 120 км/ч сработала сигнализация «Пожар в отсеке левого 
двигателя», «Кран открыт», сработали пожарные баллоны автоматической 
очереди пожаротушения с выдачей информации о пожаре речевого 
информатора РИ-65. Изменений параметров работы двигателей не было, 
признаки пожара отсутствовали. КВС принял решение произвести посадку на 
площадку КС Пуртазовская в штатном режиме без выключения двигателя. 
Посадка совершена благополучно, ВС повреждений не имеет.

Причиной срабатывания системы пожаротушения левого двигателя и 
сигнализации о пожаре является выдача ложного сигнала исполнительным



блоком ССП-ФК-БИ из-за попадания (накапливания) влаги и появления 
токопроводящего слоя в штепсельном разъеме в условиях перепада температур 
и повышенной влажности.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента довести до летного 

и инженерно-технического персонала, эксплуатирующего вертолеты Ми-8;
- в пункт Регламента ТО вертолета Ми-8 4.00.11 (ТК 4.00.09) - 

«Комплексная проверка состояния бортовой электрической сети» внести 
дополнение: - осмотр ШР (поз. 1006, 1007) выполнять с их полной разборкой 
(данные работы выполняются при сезонном ТО).

31.05.2017, ПВС, В-737, VP-BPY, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», а/п Сыктывкар.

При буксировке на стоянку после посадки ВС было повреждено 
(повреждение узла крепления буксировочного водила).

Причиной повреждения ВС явилось разрушение левой проушины узла 
крепления буксировочного водила из-за ослабления материала проушины 
буксировочного узла носовой стойки самолета в процессе эксплуатации.

Рекомендации:
- АО «Комиавиатранс» и ООО «Северный ветер» обстоятельства 

повреждения ВС изучить с летным и инженерно-техническим персоналом.

02.06.2017, инцидент, CRJ-200, VQ-BFA, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», район а/п Ижевск.

После взлета не убралась правая основная стойка шасси. Экипажем 
принято решение о возврате на аэродром вылета, но так как в аэропорту 
Ижевск не имеется возможности предоставить техническое обслуживание 
данного типа ВС, КВС было принято решение выполнить посадку в аэропорту 
Екатеринбург (Кольцово), где данное техобслуживание обеспечивается. 
Посадка произведена благополучно без последствий для пассажиров и экипажа.

Причиной возникновения сигнализации «GEAR DISAGREE» после 
уборки шасси, явилось несрабатывание датчика убранного положения правой 
стойки шасси после ее уборки, в результате несоответствия зазора между 
датчиком и его площадкой интервалу значений, установленного в 
АММ 32-61-05-820-801 Rev.54, вследствие смещения регулировочных гаек 
датчика р/п 8-642-02 (Proximity Sensor PS7GA) по причине ослабления 
контровки из-за вибрационных нагрузок и его внешнего загрязнения.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом, эксплуатирующим самолеты CRJ-100/200;
- предприятиям гражданской авиации имеющим в своем парке ВС 

CRJ-100/200 произвести разовую проверку регулировки зазора между датчиком 
р/п 8-642-02 (Proximity Sensor PS7GA) и его площадкой.



05.06.2017, инцидент, А-321, VP-BHN, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», район а/п Шереметьево.

При заходе на посадку, после выпуска шасси, сработала сигнализация 
низкого уровня в «зеленой» гидросистеме. После ухода на второй круг и 
выполнения процедур, выполнен повторный заход и благополучная посадка.

Причиной падения давления и низкого уровня гидравлической жидкости 
в «зеленой» гидросистеме при входе в глиссаду после выпуска шасси явилась 
потеря герметичности шланга гидравлического привода выпуска/уборки правой 
створки основного шасси вследствие эксплуатационного износа (потеря 
первоначальных физико-химических качеств резины, уплотняющих свойств, 
снижающие ее прочность и сопротивляемость к износу).

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом авиакомпании ООО «Северный Ветер».

08.06.2017, инцидент, Ми-8АМТ, RA-22455, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», а/п Тарко-Сале.

После посадки в аэропорту Тарко-Сале экипажем обнаружено 
повреждение законцовки лопасти рулевого винта.

Причину повреждения установить не удалось.
Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным, инженерно-техническим 

составом и с ответственными за организацию наземного обслуживания;
- экипажам, выполняющим полеты на площадки подобранные с воздуха 

взлеты и посадки производить по возможности вне зоны влияния воздушной 
подушки.

10.06.2017, инцидент, CRJ-100LR, VQ-BNE, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», на маршруте.

На эшелоне 330 растрескивание правого стекла в кабине. Решение КВС 
следовать на запасной аэродром Воронеж (Чертовицкое) на эшелоне 260.

Причиной посадки на незапланированный (запасной) аэродром Воронеж 
(Чертовицкое) явилось растрескивания среднего слоя правого бокового стекла 
кабины экипажа в полете из-за перегорания нагревательного элемента стекла в 
процессе длительной эксплуатации, что привело к концентрации напряжения и 
образованию трещин.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с лётным 

составом и инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, 
эксплуатирующих ВС CL600-2B19 (CRJ-100/200 и CL-850);

- с лётным составом АО Авиационная компания «РусЛайн» повторить 
действия экипажа при разрушении (растрескивании) остекления кабины 
экипажа в полете.



11.06.2017, инцидент, Ту-204-100, RA-64017, принадлежащее АО «Ред 
Винге», а/п Сочи.

При выполнении посадки в а/п Сочи экипаж допустил грубое 
приземление с пу=2,16 ед. На послеполетном осмотре повреждения ВС не 
обнаружены.

Причинами грубого приземления ВС с вертикальной перегрузкой ny=2,16 
ед. явились:

- выполнение экипажем после ВПР не рекомендованного РЛЭ маневра - 
ухода под глиссаду;

- резкое и большое отклонение руля высоты экипажем на кабрирование 
непосредственно перед приземлением;

- сдвиг ветра в приземном слое на этапах выравнивания и приземления.
Сопутствующим фактором явилось ухудшение несущих свойств ВС в

процессе длительной эксплуатации, что усложняет пилотирование, и при 
выдерживании экипажем рекомендованных углов атаки приводит к 
производству посадки на повышенной скорости.

Рекомендации:
- изучить с летным составом результаты рассследования данного 

авиационного инцидента, обратив особое внимание на недопустимость ухода 
под продолженную глиссаду на конечном участке предпосадочного снижения и 
на нерациональность резких и больших отклонений руля высоты на 
кабрирование непосредственно перед приземлением;

- при проведении плановой тренажерной подготовки с летными 
экипажами отработать действия при выполнении захода на посадку и посадки 
в. условиях сдвига ветра;

- ПАО «Туполев» проверить соответствие рекомендованных РЛЭ 
значений углов атаки по указателю и приборных скоростей захода на посадку 
ВС Ту-204-100, RA-64017 несущим свойствам самолета при эксплуатации.

15.06.2017, инцидент, МИ-8МТВ-1, RA-27197, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», п.п. Ротор 2 (50км от н.п. Бованенково).

После посадки обнаружено повреждение лопаток газовоздушных трактов 
двигателей.

Причиной повреждения лопаток газовоздушных трактов двигателей 
явилось увлечение посторонних предметов (части веток кустарника и другой 
растительности) воздушным потоком от несущего винта и их попадание в 
газовоздушные тракты двигателей при приземлении вертолета. Падение 
оборотов НВ произошло из-за несоразмерного перемещения КВС рычага «шаг- 
газ» при принятии решения об уходе на второй круг с высоты 15,6 м.

Рекомендации:
материалы расследования довести до летного состава 

эксплуатирующего вертолеты;
- с летным составом, эксплуатирующим вертолеты Ми-8МТВ повторно 

изучить причины перетяжеления несущего винта и раздел 4.7.2 РЛЭ Ми-8МТВ 
«Техника выполнения посадки».



30.06.2017, инцидент, Ту-204-100, RA-64017, принадлежащее АО «Ред 
Винге», на маршруте.

Посадка на запасной аэродром Липецк в связи с загруженностью 
аэропорта Воронеж (Чертовицкое) и остатком топлива на 45 мин полета.

Причиной авиационного инцидента явилась посадка на незапланированный 
(незаявленный) аэродром Липецк. В связи со сложной метеорологической 
обстановкой (грозовая деятельность, полет в условиях обледенения ВС), создавшейся 
большой нагрузкой аэропорта Домодедово по приему воздушных судов и остатком 
топлива не позволяющим выполнить безопасную посадку на запасном аэродроме 
Воронеж. Экипаж в штатном режиме без нарушений эксплуатационных ограничений 
ВС произвел посадку на аэродроме Липецк.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом АО «Ред Винге»;
- с летным составом АО «Ред Винге» дополнительно изучить РПП АО «Ред 

Винге» - ч. А, Гл.19, и. 1.6,ч. А, Гл.12;
- руководству АО «Ред Винге», ООО «Авиастар-Ту» обратиться в ПАО 

«Туполев» с предложением о модернизации бортового накопителя речевой 
информации ВС Ту204-100, № RA-64017 для хранения информации в течение 2,5 - 5 
часов работы.

30.06.2017, инцидент, В-777-200, VP-BDQ, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте.

В полёте, ориентировочно за один час до посадки, на дисплее EICAS 
появилось сообщение «FIRE ENG R» (сигнализация о пожаре правого 
двигателя), которая периодически срабатывает и отключается в интервале 
времени от одной до восьми минут с длительность от двух секунд до одной 
минуты девяти секунд с загоранием табло «MASTER WARNING» и 
сообщениями на EICAS «OVERHEAT ENG R» (перегрев правого двигателя), а 
затем снова «FIRE ENG R». Экипаж выполнил процедуры, предусмотренные 
QRH, и выключил правый двигатель. Далее, следуя рекомендациям сборника 
QRH, включил первую очередь пожаротушения, сигнализация «MASTER 
WARNING» и «FIRE ENG R» продолжала гореть. После этого экипаж включает 
вторую очередь пожаротушения, при этом регистрируется низкое давление в 
огнетушителях первой и второй очереди правого двигателя с появлением на 
EICAS сообщений «ENGINE BOTTLE 1,2 PRESSURE LOW». После чего 
сигнализация о пожаре правого двигателя пропала, экипаж продолжил полет 
на эшелоне, снижение и заход на посадку на левом двигателе. Посадка в 22:25 
UTC (01:25 МСК. 01.07.2017) в аэропорту Домодедово произведена 
благополучно. Пассажиры и члены экипажа не пострадали. ВС повреждений не 
имеет.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается 
(Центральное МТУ Росавиации, продление сроков расследования до получения 
результатов исследования карты «CONTROL CARD» сигнализации о перегреве 
и пожаре правого двигателя, ТЛГ Росавиации №181315).



03.07.2017, инцидент, А-320, VP-BWY, принадлежащее АО «Ред Винге», 
на маршруте.

После выполнения посадки в аэропорту Анталия, на послеполётном 
осмотре экипажем обнаружены следы не сублимированной биомассы от 
попадания птицы на передней кромке ВНА двигателя №1, вмятина на обшивке 
внутренней секции левого закрылка.

Причиной авиационного инцидента явилось столкновение ВС с птицами 
в полете, при заходе на посадку в аэропорту Анталья, приведшее к 
повреждению левого внутреннего закрылка.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с лётным составом и 

инженерно-техническим персоналом АО «Ред Винге»;
- с летным составом АО «Ред Винге» повторно изучить РПП ч. А гл.19 

п.2.18 и п.4.6.

15.07.2017, инцидент, RRJ-95, RA-89019, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

При выполнении рейса на высоте 33000 футов произошел отказ системы 
поддержания давления в кабине без признаков разгерметизации кабины и 
выпадения кислородных масок. Действия экипажа согласно QRH, снижение до 
эшелона 100. Благополучная посадка в аэропорту Ямбург.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается (Тюменское 
МТУ Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследования блока вычислителя КСКВ (IASC1), ТЛГ Росавиации №020830).

27.07.2017, инцидент, В-757-200, RA-73016, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», район а/п Сочи.

При выполнении взлета из аэропорта Сочи (Адлер), при уборке 
механизации из положения «1» в положение «UP» сработала сигнализация 
EICAS: «LE SLAT ASYM». Данная сигнализация свидетельствует о
несинхронной уборке предкрылков. Указатель положения механизации остался 
в положении между «1» и «UP». Принято решение произвести посадку в 
аэропорту вылета. Посадка в аэропорту Сочи благополучно.

Причиной авиационного инцидента явилось ослабление болтов 
крепления датчика положения секции № 4 предкрылка к приводу 
уборки/выпуска предкрылка № 4 в результате вибрации, вследствие чего 
произошло рассогласование между истинным положением предкрылков и 
значениями показания датчика.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины данного авиационного инцидента изучить с 

лётным и техническим составом эксплуатантов, выполняющих полеты на ВС 
В-757-200;

- материалы расследования авиационного инцидента довести до сведения 
фирмы производителя ВС «Boeing»;

руководству авиакомпаний, эксплуатирующих ВС В-757-200, 
организовать выполнение разового осмотра болтов крепления датчиков



положения секций предкрылков к приводу уборки/выпуска предкрылков на 
всем парке ВС В-757-200.

01.08.2017, инцидент, ЕМВ-135, VP-BGL, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «Сириус-Аэро», район а/п Пулково.

По добровольному сообщению от КВС, при заходе на посадку в 
аэропорту Пулково, допущено превышение ограничения скорости выпуска 
закрылков. Воздушное судно отстранено от полетов.

Причиной авиационного инцидента явилось превышение ограничений по 
скорости при выпуске закрылков из-за отсутствия контроля за изменением 
скорости полета командиром воздушного судна и вторым пилотом, вследствие 
невыполнения, требований Технологии по взаимодействию экипажа в полёте 
воздушного судна ЕМВ-135.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить со всем 

лётным составом ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» на разборе;
- рекомендовать изучение материалов расследования авиационного 

инцидента с лётным и инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, 
эксплуатирующих иностранные воздушные суда;

- эксплуатанту ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» рассмотреть 
материалы по расследованию авиационного инцидента в рамках собственной 
системы управления безопасностью полетов (СУБП);

- летному составу ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» повторно изучить 
раздел РЛЭ (AFM) «Летные ограничения» (Limitations).

02.08.2017, инцидент, Ту-204, RA-64043, принадлежащее АО «Ред 
Винге», на маршруте.

После набора крейсерского эшелона FL340 (10300м), было
зарегистрировано падение расхода воздуха в СКВ №1 до нуля, разовая команда 
«СКВ 1 отключена». Через 10 минут произошло падение расхода воздуха в 
СКВ №2 до нуля и прошла разовая команда «СКВ 2 отключена». Решение КВС 
снижение до эшелона FL240, после проверки системы набор эшелона FL320, 
принял решение следовать аэродром назначения.

Причиной авиационного инцидента явился последовательный отказ обеих 
систем СКВ: СКВ №1 - из-за неисправности датчика давления ДАТ-5КА 
№48709188Б, вследствие несоответствия выходного напряжения требуемым ТУ 
значениям давления на входе; СКВ №2 - из-за неисправности блока управления 
установкой 6809А №711001 в результате выхода из строя реле РЭК 80 В 
ИДЯУ.647611.002-20.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим персоналом АО «Ред Винге»;
- на очередном разборе с летным составом АО «Ред Винге» повторно 

изучить разделы РЛЭ по выполнению процедур, связанных с неисправностью и 
отказами СКВ самолёта Ту-204-100В;



- АО «Ред Винге», в целях обеспечения безопасности полётов самолётов 
Ту-204-100В, запросить рекомендации у ПАО «Туполев» по своевременному 
выявлению предельного состояния агрегатов СКВ в процессе наземных 
проверок;

- ПАО «Туполев» рассмотреть вопрос о соответствии метода 
эксплуатации агрегатов ДАТ-5КА и 6809А системы СКВ, с учетом того что 
последовательный отказ обоих агрегатов привел к ситуации хуже, чем 
усложнение условий полета.

10.08.2017, инцидент, МИ-8МТВ-1, RA-25550, принадлежащее ООО 
«ЛУКОЙЛ-АВИА», на маршруте.

При выполнении горизонтального полета в районе 36 км юго-восточнее 
г. Астрахань на высоте 300м экипаж обнаружил колебание оборотов 
турбокомпрессоров левого и правого двигателей на крейсерском режиме с 
разницей показаний NTK1 и NTK2 более допустимых эксплуатационных 
ограничений (более 2 процентов). КВС принял решение о возврате на аэродром 
вылета Астрахань. Посадка благополучно.

Причиной возникновения колебаний оборотов турбокомпрессоров левого 
и правого двигателей выше допустимых значений явилось:

- попадание отслоившегося фрагмента внутреннего резинового слоя 
топливного шланга 8МТ-6100-05 5-001 в месте его подсоединения к топливному 
насосу ДЦН-70А правого двигателя, который частично перекрывал подачу 
топлива в двигатель;

- нарушение работы регулятора направляющих аппаратов насоса 
регулятора НР-ЗВМ-Т № 1641178920.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим персоналом, эксплуатирующим вертолеты Ми-8МТВ;
- с летным составом вертолетов Ми-8МТВ провести разбор по действиям 

экипажа при колебаниях оборотов турбокомпрессоров двигателей более 
допустимых значений;

- совместно с БТК-2 взять под контроль узлы регулятора НА не 
прошедшие с первого раза испытание разделение топлива командным 
золотником; обязать выполнять переборку данного узла совместно е 
представителем ОН;

- для предупреждения подобных разрушений топливных шлангов 
8МТ.6100.055.001 вертолетов Ми-8 МТБ-1 необходимо ремонтному 
предприятию ЗАО «МАРЗ ДОСААФ» усилить контроль инженерной службы 
ОГК за выполнением требований технологической карты № 7 ТРС-Ми-8 
(Технология ремонта рукавов резиновых с присоединительной арматурой); 
подбор деталей арматуры для каждой партии рукавов производить в 
соответствии со сборочными чертежами изделий и ТК № 7 ТРС-Ми-8 (п.1, 
стр. 92-93).



13.08.2017, инцидент, RRJ-95 LR-100, RA-89048, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

На эшелоне FL340, через 1 час 40 минут полета произошло падение 
уровня гидрожидкости в гидросистеме №1 с загоранием сигнализации на EWD 
«HYD HS1 LO LVL». Экипаж выполнил процедуры согласно QRH и 
продолжил полет до аэропорта назначения. Посадка произведена благополучно 
в аэропорту Внуково. Экипаж и пассажиры не пострадали, ВС повреждений не 
имеет.

Причиной падения уровня гидрожидкости в гидросистеме №1 с 
загоранием сигнализации на EWD «HYD HS1 LO LVL», явился отказ 
гидроаккумулятора, установленного в системе стояночного торможения, из-за 
его внутренней негерметичности.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до инженерно-технического, летного 

персонала, эксплуатирующего самолет RRJ-95LR-100;
- АО «ГСС» внедрить систему контроля своевременности и полноты 

проведения исследований компонентов ВС RRJ-95LR-100, изготовленных в 
другом государстве.

14.08.2017, инцидент, HAWKER-750, VQ-BBQ, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «Сириус-Аэро», на маршруте.

На 27 минуте полета загорание сигнализации отказа топливного насоса 
правого двигателя. Экипаж выполнил действия по чек-листу, выключил правый 
двигатель, согласовал с ОВД снижение, аварийную ситуацию не объявлял. 
Обеспечено спрямление по маршруту и дальнейшее снижение по схеме захода. 
Посадка в аэропорту назначения Внуково благополучно.

Причиной авиационного инцидента явился износ компонентов 
качающего узла топливного насоса правого двигателя, частицы которого 
попали на сетку фильтрующего элемента, что привело к срабатыванию 
сигнализации «ENG 2 FUEL» в цепи FILTER BY-PASS INDICATOR. Данный 
насос и фильтрующий элемент эксплуатируются по состоянию.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить со всем летным 

составом ООО АК «Сириус-Аэро» на специальном разборе;
- рекомендовать изучение материалов расследования авиационного 

инцидента с летным и инженерно-техническим персоналом авиакомпаний 
эксплуатирующих иностранные воздушные суда;

- эксплуатанту ООО АК «Сириус-Аэро» рассмотреть материалы по 
расследованию авиационного инцидента в рамках собственной системы 
управление безопасностью полетов (СУБП);

- летному составу ООО АК «Сириус-Аэро» повторно изучить разделы 
РЛЭ (АРМ) действия экипажа при отказах систем самолета и двигателя в 
полете (ABNORMAL PROCEDURES/EMERGENCY PROCEDURES).



21.08.2017, инцидент, В-737-500, VP-BW , принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Пулково.

Прекращен взлет ВС на скорости около 80 узлов из-за отказа индикатора 
воздушной скорости левого пилота.

Причина данного авиационного инцидента явился отказ индикатора 
воздушной скорости левого пилота.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим составом, эксплуатирующим ВС семейства И-737;
- о произошедшем инциденте проинформировать производителя ВС -  

фирму «Boeing» и авиационные власти страны регистрации ВС.

25.08.2017, инцидент, CRJ-200, VQ-BFF, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», а/п Воронеж (Чертовицкое).

Попадание птицы в левый двигатель на взлете. После посадки ВС в 
аэропорту Пулково обнаружено повреждение лопаток первой ступени 
вентилятора.

Причиной авиационного инцидента явилось попадание одиночной птицы 
в левый двигатель во время взлета, что привело к повреждению лопаток 
вентилятора с последующим возникновением вибрации двигателя до 1,93ед., не 
выходящей за эксплуатационные ограничения 2,7ед.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

лётным составом и инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, 
эксплуатирующих ВС CL600-2B19 (CRJ-100/200 и CL-850);

- с лётным составом АО Авиационная компания «РусЛайн» повторить 
действия экипажа при столкновениях с птицами в полете.

27.08.2017, инцидент, CRJ-100LR, VQ-BNA, принадлежащее АО 
Авиационная компания «РусЛайн», а/п Белгород.

При заходе на посадку в аэропорту Белгород во время выпуска шасси не 
вышли основные стойки (передняя стойка выпустилась) с появлением 
сообщения «GEAR DISAGREE». Выполнив процедуры QRH, экипаж применил 
принудительный выпуск шасси с помощью ручки аварийного выпуска, посадка 
выполнена благополучно.

Причиной невыпуска основных стоек шасси при заходе на посадку с 
появлением сообщения «GEAR DISAGREE» (рассогласование положения 
шасси с ручкой управления выпуска/уборки шасси) явился отказ управляющего 
клапана MLG Selector Valve системы уборки/выпуска шасси, вследствие 
обрыва электрической цепи соленоида клапана.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

лётным составом и инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, 
эксплуатирующих ВС CL600-2B19 (CRJ-100/200 и CL-850);



- с лётным составом АО Авиационная компания «РусЛайн» повторить 
действия экипажа при возникновении отказов в системе уборки/выпуска шасси 
во время полета.

29.08.2017, инцидент, В-757, RA-73016, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте.

В процессе набора высоты появился неприятный запах в пассажирском 
салоне ВС, после этого КВС принял решение выполнить посадку в аэропорту 
Домодедово.

Причиной авиационного инцидента, связанного с появлением 
постороннего запаха и задымления в средней и задней частях пассажирского 
салона ВС, явилось попадание моторного масла (рабочей жидкости 
гидравлического цилиндра) в тракт компрессора правого двигателя, вызванное 
не герметичностью соединения гидравлического шланга и гидроцилиндра 
открытия капота механизма реверса правого двигателя.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента довести до летного и 

инженерно-технического персонала, занятого летной и технической 
эксплуатацией воздушных судов типа Boeing -757-200;

- отчет по результатам расследования данного авиационного события 
довести до сведения завода изготовителя ВС, концерна «Boeing».

30.08.2017, инцидент, А-319, VQ-BTL, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Сочи.

При заруливании ВС на место стоянки №32 произошло столкновение с 
телетрапом. Степень повреждения ВС: повреждена обогреваемая часть 
воздухозаборника СУ №1 размером 10x12.

Причиной авиационного инцидента, связанного со столкновением ВС с 
телетрапом при заруливании на стоянку в условиях неисправной ССГ1 
(SAFEDOCK) явилось сочетание факторов опасности и риска, оказавших 
влияние на исход события:

1. Основной системный опасный фактор (наиболее негативный), который 
ранее себя ничем не проявлял при наземном обслуживании на стоянках АО 
«МАС», оборудованных пассажирскими телескопическими трапами и, 
находясь в скрытном (латентном) состоянии, выразился в установке ДПВС № 2 
кабины пассажирского телетрапа в положение ожидания до установки 
ДПВС № 1 ВС А-319 на МС № 32, в нарушении требований Руководящих 
документов СНО АО «МАС»;

2. Бездействие ДПВС № 2 явилось в качестве фактора риска и выразилось 
в не выборе им параметров прибывающего ВС на экране дисплея, из-за 
неисправной ССП (SAFEDOCK), и не установки им в ручную высоты кабины 
пассажирского телетрапа в зависимости от типа ВС.

3. Фактор запоздалого обнаружения ДПВС № 1 не стандартного 
положения высоты кабины телетрапа, при непосредственном приближении ВС 
к пассажирскому телескопическому трапу, явился в качестве угрозы 
столкновения.



4. Ошибка ДПВС № 1 при принятии решения на подачу
предупреждающих или превентивных сигналов КВС, явилась окончательным 
опасным фактором, приведшая к развитию особой ситуации и выразилась в 
запоздалой подаче сигнала на остановку ВС и, как результат, к авиационному 
инциденту.

Рекомендации:
- ознакомить летный и инженерно-технический состав, а также наземный 

персонал, обслуживающий авиационную технику с обстоятельствами и 
материалами авиационного инцидента;

- дополнительно изучить с персоналом СНО АО «МАС» Руководство по 
эксплуатации телетрапа и Стандарт работы с телетрапом;

- в Руководстве по наземному обслуживанию ВС АО «МАС» в Разделе - 
«Сигналы встречающего ВС, при установке ВС на МС» в п.11 внести полное 
описание сигнала «СТОП», согласно требованиям ФАП-136/42/51 с 
последующим изучением персоналом СНО АО «МАС»;

- рассмотреть вопрос о привлечении сопровождающих, которые находясь 
в безопасных зонах ВС, способны контролировать безопасные расстояния до 
законцовок крыла, двигателей и фюзеляжа, движущегося ВС в 
непосредственной близости от телетрапа и других препятствий, и подавать 
соответственно позитивные или негативные сигналы ДПВС;

- в АО «Международный аэропорт Сочи» на всех стоянках, 
оборудованных телетрапами, нанести разметку, обозначающую место парковки 
телетрапа, с учетом особенности расположения самой стоянки, и установки 
(калибровки) телетрапа, по отношению к препятствиям и телетрапам, 
расположенных на соседних стоянках;

Провести необходимые разметки для наземного обслуживания ВС 
спецавтотранспортом, в соответствии ФАП-262 и Приказа Минтранса России 
от 13.07.2006 № 82 «Об утверждении Инструкции по организации движения 
спецтранспорта и средств механизации на гражданских аэродромах РФ».

01.09.2017, инцидент, Ту-204, RA-64046, принадлежащее АО «Ред 
Винге», а/п Батуми.

После прилета в аэропорт Домодедово, при расшифровке 
параметрической информации бортового самописца, выявлено превышение 
вертикальной перегрузки на посадке в аэропорту Батуми (пу=2,067). По данным 
принтера RTA-45B, перегрузка на посадке в аэропорту Батуми составляла 
(пу=1,156). В аэропорту Домодедово проведены специальные работы по 
осмотру ВС, ВС допущено к дальнейшей эксплуатации.

Причинами грубого приземления ВС с вертикальной перегрузкой 
Пу=2,067ед. явились:

- позднее начало выравнивания ВС в ночных условиях при дожде и 
переменном по направлению, скорости боковом ветре;

- несоразмерное отклонение штурвала для создания посадочного 
положения ВС.



Рекомендации:
- изучить материалы расследования авиационного инцидента с летным и 

инженерно-техническим составом АО «Ред Винге»;
- с летным составом провести занятие по исправлению ошибок на 

посадке;
- с КВС выполнить проверочный полет;
- АО «Ред Винге» информировать ОИКБП в аэропорту Домодедово 

Центрального МТУ Росавиации о принятых мерах по выполнению 
рекомендаций комиссии по расследованию авиационного инцидента, при 
необходимости представить план выполнения рекомендаций со сроками его 
реализации, в течение 10 рабочих дней после получения утвержденного Отчета 
по результатам расследования.

07.09.2017, инцидент, HAWKER-750, VP-BSX, принадлежащее АО 
«Авиакомпания «Меридиан», на маршруте.

После вылета из аэропорта Вена (Австрия) в наборе 28000 футов резко 
упали обороты левого двигателя до малого газа, подача топлива в двигатель 
отсутствовала, на изменение положения руда двигатель не реагировал. Экипаж 
принял решение на отключение двигателя и возврат на аэродром вылета. 
Посадка благополучно.

Причиной самопроизвольного падения оборотов левого двигателя 
явилась неисправность топливного регулятора (FUEL CONTROL UNIT), 
p/n 3070800-35, из-за нарушения параметров заданных значений в части 
регулирования количества подаваемого топлива в камеру сгорания двигателя. 
Данный компонент эксплуатируется по техническому состоянию, назначенного 
ресурса не имеет, заменяется при отказе или при ТО, как не прошедший 
тестирование.

Рекомендации:
- материалы данного авиационного инцидента довести до лётного 

состава, ИТС АО «Авиакомпания «Меридиан» и контрактных организаций, 
эксплуатирующих ВС ВАе-125 Hawker Series 750/800ХР/850ХР (TFE 731);

инженерно-техническому составу разработать и провести 
профилактические мероприятия, направленные на недопущение подобных 
случаев в будущем;

- рекомендовать АО «Авиакомпания «Меридиан» направить запрос 
производителю топливного регулятора (FUEL CONTROL UNIT) о 
предоставлении информации о статистике наработки на отказ по данному типу 
агрегата.

12.09.2017, инцидент, RRJ-95 LR-100, RA-89048, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», район а/п Новый Уренгой.

При выпуске шасси сработала сигнализация о неуборке створки правой 
основной опоры шасси. При рулении на МС6 авиатехником обнаружено, что 
створка правой основной стойки шасси в открытом положении. При осмотре 
обнаружено разрушение правой створки, деформация и трещина узла навески.



Левая створка имеет следы разрушения передней кромки, створка в закрытом 
положении.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается (Тюменское 
МТУ Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследования блока управления механизмом уборки/выпуска шасси ВС, ТЛГ 
Росавиации №190852).

29.09.2017, серьезный инцидент, EMB-135BJ, VP-BGV, принадлежащее 
ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро», район а/п Внуково.

При выполнении захода на посадку в аэропорту Внуково, ВПП 24, на 
участке от 3-го к 4-му развороту, с включенным управлением ВС от 
автопилота, произошел отказ управления ВС в продольном канале - самолет не 
реагировал на ручной ввод команд в автоматическом режиме управления. 
Экипаж ВС отключил автопилот, после чего ВС перешло в набор высоты, не 
реагируя на отклонение штурвала. Экипаж ВС доложил диспетчеру об отказе 
управления, выполнил действия согласно MEMORY ITEMS JAM ELEVATOR, 
штурвальные колонки были разъединены с эффективным управлением справа 
(от второго пилота). Вне схемы захода на посадку ВПП 24 ВС заняло эшелон 
FL120. После восстановления управления ВС экипаж выполнил действия 
согласно QRH и благополучно произвел посадку в аэропорту Внуково.

Причиной кратковременной потери управляемости ВС Embraer-135BJ, 
VP-BGV в продольном канале явилось сочетание нескольких факторов:

а) ступенчатая (по 2-3 градуса) перекладка стабилизатора в 
предельное положение -10,03 градусов на кабрирование от системы 
автоматического триммирования в продольном канале с выключенным 
автопилотом при следующих условиях в полете:

- положение закрылков 0 или 9 градусов - (фактическое положение - 9 
градусов);

- рукоятка «SPEED BRAKE» в положении «OPEN» - панели спойлеров в 
выпущенном положении;

- перемещение РУД от угловых положений более 50 градусов, к 
положению менее 50 градусов (3-х кратное перемещение РУД).

б) невозможность обратной (на пикирование) перекладки 
стабилизатора от PITCH TRIM SWITCH (переключатель управления 
триммированием в продольном канале) на штурвале КВС, ввиду его отказа, 
произошедшего из-за прилагаемых КВС на PITCH TRIM SWITCH 
значительных давящих усилий в момент развития сложной ситуации с 
управлением самолетом.

Рекомендации:
- материалы данного авиационного события довести до лётного и 

инженерно-технического состава ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро»;
- ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» провести дополнительную 

подготовку членов летных экипажей ВС Embraer-135 по изучению технических 
особенностей эксплуатации системы автоматического триммирования самолета 
и их влияние на летные характеристики самолета;



- ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» включить в программу подготовки 
членов летных экипажей ВС Embraer-135 «сценарий» авиационного события, 
происшедшего с ВС ЕМВ-135 VP-BGV ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» 
при заходе на посадку в аэропорту Внуково, 29.09.2017;

- ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» внести изменения в чек-лист 
(раздел «BEFORE LANDING») в части, касающейся контроля положения 
панелей SPEED BRAKE (положения рукоятки SPEED BRAKE);

- ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» ознакомить с результатами 
расследования данного серьезного авиационного инцидента производителя ВС 
Embraer-135/145, а также других эксплуатантов ВС Embraer-135/145 для 
проведения мероприятий по снижению риска влияния выявленного опасного 
фактора в летной эксплуатации самолетов этого типа;

- ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» информацию об авиационном 
инциденте направить авиационным властям страны регистрации ВС.

29.09.2017, ПВС, Ту-204, RA-64518, принадлежащее АО «Ред Винге», а/п 
Домодедово.

В процессе подготовки к загрузке ВС, при подъёме передней платформы, 
произошло касание обшивки ВС направляющей балкой TREPEL-CHEM 70U, в 
результате которого произошло повреждение зализа правого крыла ВС, в 
районе щитка управления задней грузовой дверью БГО, размером 35x60мм и 
глубиной 42мм.

Причиной повреждения обшивки зализа правого крыла в районе БГО 2 
явилось воздействие выдвинутой боковой направляющей балкой (передней 
платформы транспортёра TREPEL-CHEM 70U гос. № 261ЮМ50) на обшивку 
зализа крыла ВС, по причине несоответствия ширине грузового люка данного 
типа ВС в процессе выполнения подъёма платформы, вследствие несоблюдения 
технологии «Доставка и загрузка багажа, груза, почты на ВС», допущенной 
агентом перронного обслуживания по личной невнимательности.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования повреждения с летным и инженерно- 

техническим персоналом АО «Ред Винге», ООО «ДЭХ», выполняющим 
наземное обслуживание ВС Ту-204/214.

- с водителями спецмашин ООО «ДЭХ» провести дополнительные 
занятия по порядку подгона автотехники к ВС, обратить внимание на строгое 
соблюдение мер безопасности и технологии выполнения работ при подъезде к 
ВС;

- в соответствии с требованиями методических рекомендаций Росавиации 
от 05.06.2017 определить в КЗА аэропорта Домодедово место специальной 
оборудованной площадки для тренировки навыков подъезда/отъезда 
спецмашин к ВС при проведении практической стажировки водителей.



07.10.2017, инцидент (НП ИВП), Як-42, RA-42412, принадлежащее АО 
«Авиакомпания «РусДжет», р-н а/п Шереметьево.

При выполнении схемы выхода из района аэропорта Шереметьево 
«БЕСТА 24 Э» по маршруту ПОД РУГЕЛ-ПОД ГЕКЛА, произошло уклонение 
воздушного судна в запретную зону № 53.

Согласно п.п. ж) п. 147 Федеральных правил использования воздушного 
пространства РФ, утвержденных постановлением Правительства РФ от 
11.03.2010 № 138, данное авиационное событие является нарушением порядка 
использования воздушного пространства РФ - использование воздушного 
пространства запретной зоны без разрешения. Нарушение порядка ИВП, 
связанное с использованием воздушного пространства запретной зоны № 53, 
произошло по причине отказа на ВС Як-42, RA-42412 БГМК-6 лев. в течение 43 
секунд.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента направить в 

Росавиацию и Ространснадзор для информирования и учета;
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

летным и диспетчерским составом на разборах;
- руководству АО «Авиакомпания «РусДжет» обратить внимание 

экипажей ВС выполняющих полеты в МУДР на строгое выдерживание схем 
выхода из районов аэродромов, опубликованных в документах 
аэронавигационной информации эшелонов (высот) и маршрутов полета, 
траектории и параметров полета.

16.10.2017, инцидент, Ми-8АМТ, RA-22466, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа».

При выполнении ТО в ходе осмотра компрессора правого двигателя по 
п. РТЭ 072.30.00 ТК HP 201, выявлены повреждения 3 лопаток ВНА длиной 
более 3 мм и 1 лопатки первой ступени РК глубиной более 2 мм.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается (Коми МТУ 
Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследования двигателя ТВ-2-117ВМ, ТЛГ Росавиации №260745).

24.10.2017, инцидент, RRJ-95LR, RA-89029, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», а/п Ноябрьск.

Во время посадки в аэропорту Ноябрьск в момент касания ВПП, по 
ощущениям КВ С, произошло отделение самолета от ВПП и было принято 
решение по уходу на второй круг. Уход на второй круг и повторный заход 
выполнялись штатно. В момент касания ВПП, средствами объективного 
контроля зафиксировано значение вертикальной перегрузки 2,96 единиц. 
Повторная посадка произведена благополучно в аэропорту Ноябрьск. Экипаж и 
пассажиры не пострадали, ВС повреждений не имело.

Причиной авиационного инцидента явилось превышение вертикальной 
перегрузки ВС в момент касания ВПП из-за допущенной ошибки вторым 
пилотом в технике пилотирования, при выдерживании вертикальной скорости 
снижения и запоздалыми действиями КВС по ее исправлению.



Рекомендации:
- материалы расследования довести до летного и инженерно- 

технического персонала, эксплуатирующего самолет RRJ-95LR-100;
- на летно-методическом совете ООО Авиапредприятие «Газпром авиа» 

рассмотреть вопрос о необходимости проведения дополнительных тренировок 
на тренажере, по отработке действий контролирующего пилота по 
своевременному обнаружению и исправлению ошибок, допускаемых 
пилотирующим пилотом на конечном этапе захода на посадку.

29.10.2017, инцидент, А-321, VP-BGH, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», район а/п Шереметьево.

Отказ двигателя, снижение до 420м вместо разрешенных 600м по схеме 
захода АНЕДА 06А.

Причиной авиационного инцидента явилось нарушение технологии 
взаимодействия экипажа на эшелоне перехода, выразившееся в не 
переустановке давления со стандартного (QNE 1013гпа) на давление аэродрома 
посадки (QNH 988гпа).

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным 

составом авиакомпании ООО «Северный Ветер»;
- внести изменение в РПП авиакомпании ООО «Северный Ветер» в части 

В (SOP): дополнительную команду (CALLOUT) при пересечении высоты 
(эшелона) перехода от контролирующего пилота (РМ).

29.10.2017, инцидент, А-320, VP-BWW, принадлежащее АО «Ред Винге», 
район а/п Анталья (Турция).

При взлете произошло попадание разряда атмосферного электричества в 
воздушное судно. Экипаж продолжил выполнение задания согласно плана и 
благополучно произвел посадку в аэропорту назначения Домодедово. Экипаж 
произвел запись в бортовом журнале о произошедшем. При проведении 
послеполетного осмотра техническим составом обнаружено повреждение 
антенны радиостанции №1 наверху фюзеляжа и следы выхода разряда 
электричества на капоте двигателя №2.

Причиной авиационного инцидента явился разряд атмосферного 
электричества на воздушное судно в полете, приведший к повреждению 
антенны УКВ радиостанции №1, створки реверса и капота двигателя №2, 
обшивки фюзеляжа.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с лётным составом и 

инженерно-техническим персоналом АО «Ред Винге»;
- с летным составом АО «Ред Винге» повторно изучить РПП ч. А, гл.19, 

п.2.4. «Полёты в зоне повышенной электрической активности атмосферы» и 
п.4.5. «Рекомендации экипажу после поражения воздушного судна разрядом 
атмосферного электричества»;

- с летным составом АО «Ред Винге» повторно провести занятия по 
оценке метеоусловий при полётах в холодный период года;



- АО «Ред Винге» информировать Центральное МТУ Росавиации о 
принятых или рассматриваемых мерах по выполнению рекомендаций, или о 
причинах непринятия таких мер в течении 10 рабочих дней после получения 
утверждённого Отчёта с приложениями (п.3.8.2. ПРАПИ-98).

09.11.2017, инцидент, Ми-8, RA-25550, принадлежащее ООО «ЛУКОЙЛ- 
АВИА», на маршруте.

После взлета и набора высоты 300 метров, по данным средств 
объективного контроля на 4 минуте полета началось колебания оборотов 
ротора турбокомпрессора левого двигателя в пределах 2-3% и колебания 
температуры газов левого двигателя в пределах 35-40°, загорелось табло 
«отключи ЭРД лев. двиг.». После выполнения процедур предусмотренных РЛЭ 
колебания температуры и оборотов левого двигателя продолжились. Экипаж 
согласно РЛЭ отключил ЭРД и принял решение о возврате на аэродром вылета. 
Посадка благополучно.

Причиной возникновения колебаний оборотов ротора турбокомпрессора 
левого двигателя в пределах 2-3%, колебаний температуры газов левого 
двигателя в пределах 35-40°С, загорания табло «Отключи ЭРД лев. двиг.», на 
левой приборной доске вертолета, загорания табло «Огр. N и Тг» левого 
двигателя, мигание табло «ЧР», явилось наличие переменного контакта провода 
59С1А7 в штепсельном разъеме приемника температуры П-77 левого двигателя 
образовавшегося в процессе эксплуатации воздушного судна.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим персоналом, эксплуатирующим вертолеты 
Ми-8МТВ-1;

- с летным составом вертолетов Ми-8МТВ-1 провести разбор по 
действиям экипажа при отказе электронной части САР сопровождающееся 
загоранием табло ОТКЛ. ЭРД ЛЕВ (ПРАВ) ДВ, загорание кнопки табло ЦСО 
желтого цвета;

- усилить контроль инженерной службы ОТК за выполнением требований 
технологии при подготовке ВС к полету.

18.11.2017, инцидент, RRJ-95LR-100, RA-89031, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

ВС произвело вынужденную посадку (возврат) в а/п Уфа, по причине 
нарушений в работе системы наддува кабины (на дисплее EWD кабины 
экипажа прошло сообщение «AIR R+L FAULT», свидетельствующее об отказе 
системы кондиционирования воздуха (СКВ) самолета).

Причиной авиационного инцидента явился отказ комплексной системы 
кондиционирования воздуха (КСКВ) и как следствие невозможность полета ВС 
на заданном эшелоне. Причиной отказа КСКВ стал одновременный переход в 
нерабочее состояние блоков управления КСКВ поз. 1-Н210 и поз. 2-Н210 из-за 
поступления ложных команд по шине информационного обмена, 
предположительно из-за недостатков в работе программного обеспечения 
системы.



Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

ИТС эксплуатанта ООО Авиапредприятие «Газпром авиа»;
- в рамках СУБП, с целью повышения безопасности полетов 

разработчику ВС АО «ГСС», потребовать от изготовителя агрегатов 
комплексной системы кондиционирования воздуха фирмы Liebherr, провести 
детальный анализ отказов, приводящих к полной потере ее работоспособности, 
с целью скорейшей выработки управляющих решений по повышению ее 
надежности.

23.11.2017, инцидент, Ми-8, RA-27078, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

В процессе полета появился посторонний шум в районе главного 
редуктора. Для осмотра воздушного судна экипаж принял решение на 
вынужденную посадку с подбором места посадки.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается (Тюменское 
МТУ Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследования главного редуктора ВР-1Ч, ТЛГ Росавиации №081050).

01.12.2017, инцидент, Ту-204С, RA-64024, принадлежащее ООО 
Авиакомпания « Авиастар-ТУ», а/п Лейпциг (Германия).

В аэропорту Лейпциг на послеполетном осмотре ВС обнаружено 
рассоединение верхнего и нижнего звена шлиц-шарнира передней опоры 
шасси.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается 
(Центральное МТУ Росавиации, продление сроков расследования до получения 
результатов исследования звеньев шлиц-шарнира с осью и поврежденными 
деталями гидравлической подводки, ТЛГ Росавиации №121022).



АВИАЦИЯ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ И АВИАЦИОННЫЕ РАБОТЫ

Классификация авиационных событий Количество

Авиационные происшествия 4

Катастрофы 2

Аварии 2

Инциденты 7

Производственные происшествия 1

Чрезвычайные происшествия -

ПВС 1



Состояние безопасности полётов в авиации общего назначения и 
авиационных работ за 2016-2017 г.г.

КЛАССИФИКАЦИЯ ГОД ВСЕГО САМОЛЁТЫ ВЕРТОЛЁТЫ

АВИАЦИОННЫЕ
ПРОИСШЕСТВИЯ

2017 4 1 3

2016 1 - 1

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

катастрофы
2017 2 - 2

2016 - - -

аварии
2017 2 1 1

2016 1 - 1

ЧИСЛО
ПОГИБШИХ

2017 10 - 10

2016 - - -

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

пассажиров
2017 6 - 6

2016 - - -

членов
экипажа

2017 4 - 4

2016 - - -

ИНЦИДЕНТЫ
2017 7 4 3

2016 10 3 7

ПРОИЗВОДСТВЕННЫ Е
ПРОИСШ ЕСТВИЯ

2017 1 - 1

2016 1 - 1

ПОВРЕЖДЕНИЕ ВС
2017 1 - 1

2016 1 - 1

ЧП
2017 - - -

2016 - - -

ЧИСЛО
ПОГИБШИХ

2017 - - -

2016 - - -



26.10.2017, катастрофа (АР), Ми-8АМТ, RA-22312, принадлежащее АО 
«Авиакомпания «Конверс Авиа», район о. Шпицберген (Норвегия).

В районе о. Шпицберген (Норвегия) с ВС потеряна радиосвязь. Погибло 3 
члена экипажа и 5 пассажиров.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается 
(Авиационные власти Норвегии).

05.12.2017, катастрофа (АР), R-44-II, RA-04308, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «БАРКОЛ», район н.п. Дубовая балка, Ставропольский край.

После взлета с п.п. Незлобная в целях облета газопровода КВ С не вышел 
в расчетное время на связь. По информации КЦПС вертолет обнаружен на 
земле местными жителями. На борту находились КВС и оператор-наблюдатель, 
(оба погибли), ВС разрушено.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается (МАК).

24.05.2017, авария (АР), Ка-26, RA-19552, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», район н.п. Неполодь, Орловская область.

В полете по маршруту произошла резкая потеря мощности двигателей. 
При выполнении вынужденной посадки на неподготовленную площадку 
произошло опрокидывание вертолета на левый борт. ВС имеет повреждения. 
Члены экипажа и пассажиры не пострадали.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается (МАК).

27.11.2017, авария (АОН), ЕМВ-550, RA-02788, принадлежащее ООО 
«Л39 Инжиниринг», а/п Ле Бурже (Франция).

При заходе на посадку произошло повреждение стойки шасси. Самолет 
самостоятельно срулил с ВПП и остановился.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается 
(Авиационные власти Франции).

23.04.2017, инцидент (АОН, НП ИВП), R-44, RA-04164, принадлежащее 
ЗАО «Русские Вертолетные Системы», н.п. Рождествено Истринского района.

В 16.29 UTC в адрес МЗЦ поступило сообщение о том, что ВС R-44, 
RA-04164 произвело полет в зоне ответственности В ДНИ Шереметьево с 
посадочной площадки Рождествено на геоточку р-н Гринвуд и обратно на 
посадочную площадку Подушкино без плана полета (уведомления). В 15.44 
UTC КВС вышел на связь с диспетчером В ДЛИ Шереметьевского ЦОВД и 
доложил о следовании с п.п. Рождествено на г.т. р-н Гринвуд. Затем, под 
управлением диспетчера ВДПП Шереметьевского ЦОВД КВС проследовал до 
площадки посадки и, где в 15.50 UTC, произвел посадку. В 15.55 UTC КВС 
вышел на связь с диспетчером ВДПП Шереметьевского ЦОВД и доложил о 
взлете с площадки в р-не Гринвуд и следовании на п.п. Подушкино. Затем, под 
управлением диспетчера ВДПП Шереметьевского ЦОВД КВС проследовал до 
ОПРС Опалиха, где в 15.58 UTC, вышел из района ответственности

Краткое содержание авиационных событий



Шереметьевского ЦОВД и вошел в район ответственности Внуковского ЦОВД. 
Под управлением диспетчера ВДПП Внуковского ЦОВД КВС проследовал до 
п.п. Подушкино, где в 16.04 UTC, произвел посадку. ФПЛ и ПЛН по 
вышеуказанным маршрутам органами ОВД Шереметьево и Внуково, а также 
МЗЦ не найдены.

Нарушение порядка ИВП РФ произошло в результате того, что 
пользователь ВП не подал план полета в соответствии с пунктом 109 ФП ИВП, 
а пилот ВС R-44, RA-04164 не убедился перед вылетом в получении 
разрешения на ИВП, не получил разрешения на ИВП в контролируемом 
воздушном пространстве.

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения авиационного инцидента 

направить в Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и 
принятия мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД и органов ПВО;

- летному составу АОН, выполняющему полеты в зоне ответственности 
Московского ЗЦ ЕС ОрВД, повторно изучить подпункты а), л) пункта 147 ФП 
ИВП (в редакции постановления Правительства от 14.02.17 №182) и пункт 51.5 
ФАП-6;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» 
инициировать внесение изменений в «Инструкцию по взаимодействию органов 
ПВО в Московской зоне ответственности за ПВО и Московского зонального 
центра Единой системы организации воздушного движения», утверждённую 
начальником главного штаба - первым заместителем главнокомандующего ВКС 
от 20.10.2015, а также «Инструкцию по взаимодействию между должностными 
лицами дежурных смен территориального центра управления в/ч 09436 и 
Московского зонального центра ЕС ОрВД», утверждённую начальником штаба 
- первым заместителем командира в/ч 09436 от 25.07.2016, в соответствии с 
требованиям главы «VII. Контроль за соблюдением требований ФП ИВП» (в 
редакции постановления Правительства от 14.02.17 №182).

09.05.2017, инцидент (АР), Ил-76ТД, RA-76429, принадлежащее ФГБУ 
«АСК МЧС России», на маршруте.

В процессе снижения в МВЗ на высоте 600м началась вибрация ВС. 
Экипажем произведен осмотр ВС через иллюминаторы и установлено 
частичное разрушение левого внутреннего закрылка. КВС по согласованию с 
диспетчером МУДР принял решение о посадке на аэродроме базирования 
Раменское без выпуска механизации крыла. Посадка благополучно.

Причиной разрушения секции № 2 хвостового звена закрылка средней 
части левого полукрыла (СЧК) самолета Ил-76ТД, RA-76429 является низкое 
качество ремонта специалистами АТБ ЗАО «Центр ТОиР ВС РосАэро».



Рекомендации:
- отчет о результатах расследования авиационного инцидента изучить с 

летным составом и инженерно-техническим персоналом, эксплуатирующим ВС 
типа Ил-76;

- в целях предупреждения случаев разрушений элементов конструкции 
закрылков самолетов типа Ил-76 предприятию-разработчику разработать 
комплекс конструктивно-технологических мер по повышению надежности 
клеевых соединений панелей закрылков; дать рекомендации по улучшению 
качества ремонта закрылков и рассмотреть вопрос об изменении 
периодичности контроля клеевых соединений.

20.05.2017, ПВС (АОН), АНСАТ, RA-20001, принадлежащее ЗАО 
«Русские Вертолетные Системы», п.п. Подушкино (Одинцовский р-н, 
Московской обл.).

После выполнения полетного задания, пилот-инструктор и слушатель 
АУЦ приняли решение самостоятельно подцепить буксировочное водило к ВС, 
с целью оказания помощи техническому составу. При подводе водила к 
вертолету, споткнулись о выступ площадки и, не удержав его, нанесли 
незначительное повреждение носовому обтекателю ВС.

Причиной повреждения воздушного судна явились грубые нарушения 
при проведении процедур по буксировке данного ВС пилотом-инструктором и 
слушателем АУЦ, не имеющим соответствующего допуска к выполнению 
работ по буксировке ВС. Решение по проведению буксировки ВС было принято 
ими самостоятельно.

Рекомендации:
- обстоятельства повреждения воздушного судна изучить с лётным и 

инженерным составом, эксплуатирующими ВС АОН;
- проведение процедур по буксировке ВС выполнять лицам, имеющим 

соответствующий допуск к выполнению работ по буксировке ВС.

27.07.2017, инцидент (АР), RRJ-95 LR-100, RA-89066, принадлежащее 
ФГБУ «АСК МЧС России», р-н а/п Красноярск.

При взлете в момент отрыва КВС почувствовал посторонний звук (удар) с 
левой стороны фюзеляжа, параметры работы силовых установок были в норме. 
Отклонений в работе других систем и поведении самолета не было, полет и 
посадка в аэропорту Раменское штатно, двигатель не выключался. После 
посадки в процессе послеполетного осмотра экипаж обнаружил в нижней части 
воздухозаборника левого двигателя следы попадания птицы (остатки перьев, 
следы крови).

Причиной авиационного инцидента явилось столкновение с птицей в 
полете, приведшее к повреждению двух звукопоглощающих панелей левого 
двигателя.

Рекомендации:
- отчет о результатах расследования авиационного инцидента изучить с 

летным составом и инженерно-техническим персоналом ФГБУ «АСК МЧС 
России».



29.07.2017, инцидент (АР), Tecnam, RA-01960, принадлежащее ООО 
«ЧелАвиа Сервис», а/д Канск (Дальний).

Днем при выполнении перелета с аэродрома Новый Уренгой на 
посадочную площадку Октябрьское (Иркутское Р1Д), на участке Енисейск- 
Октябрьское из-за невозможности обхода зон грозовой деятельности по 
маршруту полета и продолжения полета до пункта назначения, КВС принял 
решение совершить посадку на аэродром Канск (Дальний) в связи с 
отсутствием альтернативных запасных аэродромов.

Причиной авиационного инцидента явилась посадка на закрытый по 
«НОТАМ» аэродром Канск (Дальний), не указанный в плане полета, в связи с 
невозможностью продолжать полет по маршруту из-за грозовой деятельности и 
отсутствия альтернативных запасных аэродромов. Сопутствующей причиной 
явилось отсутствие у КВС прогнозов по маршруту полета п.п. Енисейск - 
п.п. Октябрьское.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 

составам ООО «ЧелАвиа Сервис»;
- летному составу ООО «ЧелАвна Сервис» повторно изучить ФАЛ-128, 

раздел «Подготовка к полету».

15.08.2017, инцидент (АР), АНСАТ, RA-20005, принадлежащее ЗАО 
«Русские Вертолетные Системы», район Волгограда.

После взлета с п.п. Михайловка, экипаж обнаружил исчезновение 
индикации (показаний) температуры и давления обоих двигателей на мониторе 
БИСК. Остальные параметры работы СУ и трансмиссии оставались в норме. 
После выполнения посадки на подобранную с воздуха площадку и выключения 
двигателей выполнили внешний осмотр, подкапотного пространства, 
проконтролировали уровень масла в двигателях, главном редукторе, рабочей 
жидкости в ГС. Подтеков, признаков неисправности систем обнаружено не 
было. Произвели запуск - все системы работали в штатном режиме. Так как на 
борту находился больной ребенок, которому требовалась срочная 
госпитализация, экипаж принял решение на выполнение взлета и доставки 
больного к месту госпитализации. После выгрузки больного и медперсонала, 
произвели запуск и перелет к месту базирования (п.п. Ерзовка). Перелет 
прошел без замечаний.

Причина данного авиационного инцидента -  устанавливается (Южное 
МТУ Росавиации).

27.09.2017, инцидент (АР), Beechcraft King Air 350, RA-02800, 
принадлежащее филиалу «Аэроконтроль» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД», 
район а/п Владикавказ.

Во время выполнения полета по кругу, на высоте 600 метров и скорости 
180 узлов произошло столкновение воздушного судна носком правого 
полукрыла с птицей, о чем последовал доклад КВС диспетчеру ОВД. 
Устойчивость и управляемость ВС после столкновения не нарушалась. КВС 
принял решение произвести посадку на аэродром вылета Владикавказ, как меру



предосторожности, для осмотра ВС. Посадка произведена благополучно. При 
выполнении послеполетного осмотра ВС экипажем, выявлено повреждение 
носка правого полукрыла.

Причиной авиационного инцидента явилось столкновение с птицей в 
полете вызванное сезонными, неконтролируемыми перелетами птиц из других 
регионов на зимовку.

Рекомендации:
- обратить внимание экипажей, выполняющих полеты на аэродромах в 

предгорной местности, что орнитологическая обстановка может меняться 
непредсказуемо и независимо от орнитологического прогноза, усилить 
визуальный контроль за воздушной обстановкой.

05.12.2017, инцидент (АР), Ми-8Т, RA-25570, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «БАРКОЛ», район н.п. Великово, Владимирская область.

На высоте 300 м в районе н.п. Великово включились табло «Пожар в 
отсеке правого двигателя», «Кран открыт», сработала звуковая сигнализация и 
сработала автоматическая очередь пожаротушения. При этом параметры 
работы правого двигателя не изменились. КВС принял решение произвести 
посадку на аэродроме Доброград Владимирской области. Посадка произведена 
благополучно. Экипаж, пассажиры и вертолёт повреждений не получили. После 
посадки произведён осмотр ВС, следов пожара не обнаружено.

Причиной авиационного инцидента явилось ложное срабатывание 
системы пожаротушения в отсеке правого двигателя вследствие отказа 
исполнительного блока ССП-ФК БИС № М63658.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с лётным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих 
воздушные суда типа Ми-8;

- организациям, осуществляющим ТО вертолётов Ми-8Т, усилить 
контроль исправности систем пожаротушения;

- в случае планового длительного простоя АТ строго соблюдать 
требования РТО и ТУ по выполнению работ по содержанию комплектующих 
агрегатов АТ в надлежащим состоянии;

- при техническом обслуживании противопожарных систем вертолётов, 
особое внимание обращать на состояние датчиков пожара, электропроводки и 
исполнительных блоков.



ЧАСТНАЯ АВИАЦИЯ

Классификация авиационных событий Количество

Авиационные происшествия 9

Катастрофы 7

Аварии 2

Инциденты 21

Производственные происшествия -

Чрезвычайные происшествия -

ПВС -



Состояние безопасности полётов в частной авиации
за 2016-2017 г.г.

КЛАССИФИКАЦИЯ ГОД ВСЕГО САМОЛЁТЫ ВЕРТОЛЁТЫ

АВИАЦИОННЫЕ
ПРОИСШЕСТВИЯ

2017 9 8 1

2016 10 7 3

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

катастрофы
2017 7 6 1

2016 2 2 -

аварии
2017 2 2 -

2016 8 5 3

ЧИСЛО
ПОГИБШИХ

2017 12 10 2

2016 2 2 -

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

пассажиров
2017 5 4 1

2016 - - -

членов
экипажа

2017 7 6 1

2016 2 2 -

ИНЦИДЕНТЫ
2017 21 5 16

2016 5 2 3

ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ
ПРОИСШЕСТВИЯ

2017 - - -

2016 - - -

ПОВРЕЖДЕНИЕ ВС
2017 - - -

2016 - - -

ЧП
2017 - -

2016 - - -

ЧИСЛО
ПОГИБШИХ

2017 - - -

2016 - - -



Число авиационных событий с частной авиацией
за 2015-2017 г.г.

Год Катастрофы Аварии Инциденты ЛВС чп

2017 7 2 21 - -

2016 2 8 5 - -

2015 6 3 9 1 -

Краткое содержание авиационных событий

20.03.2017, катастрофа, дельталет, регистрационный номер отсутствует, 
принадлежащий частному лицу, Дмитровский район Московской области.

Потерпел катастрофу дельталет. Как сообщили в правоохранительных 
органах региона, погиб один человек. В настоящее время устанавливаются все 
обстоятельства авиационного происшествия. Информацию о падении 
дельталета подтвердили в Центральном региональном центре МЧС. Дельталет 
в Государственном реестре гражданских воздушных судов Российской 
Федерации не зарегистрирован.

Расследование данного авиационного происшествия проводится 
правоохранительными органами Российской Федерации.

27.05.2017, катастрофа, К-18, RA-0809G, принадлежащий частному 
лицу, район д. Г орки Можайского района Московской области.

В районе 108 км Можайского шоссе в 200м от д. Горки (рядом д. 
Бородино) ВС упало на поле, взорвалось и сгорело. КВС и 2 пассажира 
погибли. На земле жертв и разрушений нет. Полет выполнялся согласно 
поданного уведомления в воздушном пространстве класса «G» с посадочной 
площадки Ватулино.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается (МАК).

30.05.2017, катастрофа, тип ВС не установлен, регистрационный номер 
отсутствует, принадлежащий частному лицу, п.п. Протасово (Рязанская 
область).

После взлета самодельного ВС, произошло столкновение ВС с опорой 
ЛЭП, на удалении 1км от ИВПП. ВС разрушилось и сгорело. Пилот погиб.

Расследование данного авиационного происшествия проводится 
правоохранительными органами Российской Федерации.



07.07.2017, катастрофа, Bristoll NG-5, RA-1627G, принадлежащий 
частному лицу, район г. Тамбов.

В процессе выполнения фигур высшего пилотажа, воздушное судно 
сорвалось в штопор, столкнулось с земной поверхностью и частично сгорело. 
В результате падения воздушного судна пилот погиб. Разрушений и жертв на 
земле нет.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается (МАК).

02.09.2017, катастрофа, СЛА аэрошют «SixChuter», регистрационный 
номер отсутствует, принадлежащий частному лицу, район п. Щебачево 
(Ясногорский район, Тульская область).

Потерпел крушение сверхлегкий летательный аппарат аэрошют 
«SixChuter» (аэрошют или паралет - летательный аппарат, представляющий 
собой колесную тележку с мотором под парашютом). Полет выполнялся с 
несовершеннолетним ребенком (уроженка г. Москвы 2005 года рождения). По 
свидетельству очевидцев, в процессе полета из-за сильного ветра аэрошют 
начало болтать, затем аппарат столкнулся с земной поверхностью с 
последующим его возгоранием. Отец ребенка, который в момент крушения 
наблюдал за полетом с земли, пытался вытащить ребенка и пилота из 
разрушенного аппарата. Вследствие последующего взрыва мужчина получил 
серьезные ожоги, несовершеннолетний ребенок и пилот (владелец аэрошюта) 
от полученных травм скончались. Аэрошют «SixChuter» в Государственном 
реестре гражданских воздушных судов Российской Федерации не 
зарегистрирован.

Расследование данного авиационного происшествия проводится 
правоохранительными органами Российской Федерации.

02.09.2017, катастрофа, Ан-2, RA-35171, принадлежащий частному лицу, 
а/п Черное (Балашиха).

Полет выполнялся в честь 70-й годовщины Ан-2, при пилотировании 
допустил снижение ниже безопасной высоты, при маневре у земли допустил 
касание левым крылом о поверхность ВПП, после этого ВС столкнулось с 
землей, разрушилось и сгорело. В результате столкновения пилот и пассажир 
погибли.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается (МАК).

27.11.2017, катастрофа, ЕС-120В, RA-07226, принадлежащий частному 
лицу, район н.п. Шиновка, Тамбовская область.

В 65 км восточнее г. Тамбова, в районе н.п. Шиновка, обнаружен 
разрушенный вертолет ЕС-120В с телами двух погибших: КВС и пассажир. По 
предварительным данным, экипаж вертолёта ЕС-120В доложил расчетное 
время посадки, но по истечении времени на связь не вышел.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается (МАК).



23.02.2017, авария, NG-47, RA-1962G, принадлежащее аэроклубу 
«Нормандия-Неман», п.п. Хатенки, Козельского района, Калужской области.

При выполнении полета в районе аэродрома при выполнении посадки 
КВС отклонился на 50м левее с недолетом 80-100м до ВПП. ВС имеет 
серьезные повреждения. Пилот и пассажир госпитализированы.

Причина данного авиационного происшествия -  устанавливается (МАК).

08.05.2017, авария, БЕКАС-103, RA-0285A, принадлежащее частному 
лицу, район н.п. Желановка Тамбовской области.

В 1 км севернее деревни Желановка Мичуринского района, днем, в 
визуальных метеоусловиях, при выполнении авиационных химических работ 
произошла авария ЕЭВС БЕКАС-103, RA-0285A. В результате АП самолет 
разрушился, КВС получил серьезные телесные повреждения. Произошел обрыв 
провода воздушной линии электропередачи. Пострадавших на земле не было.

Авария ЕЭВС БЕКАС-103, RA-0285A произошла при выполнении 
авиационно-химических работ в результате его столкновения с проводом 
воздушной линии электропередачи во время выполнения полета на предельно 
малой высоте.

Наиболее вероятно, авиационное происшествие стало возможным 
вследствие сочетания следующих факторов:

- отсутствие допуска КВС к выполнению АХР;
- несвоевременное начало выполнения маневра по увеличению высоты 

полета для преодоления воздушной линии электропередачи;
отсутствие полетных карт и невыполнение контрольного 

ознакомительного полета на предполагаемом месте выполнения работ;
- неудовлетворительная организация проведения авиационно-химических 

работ;
- отсутствие маркировки проводов воздушной ЛЭП в районе АП.
Рекомендации Авиационным властям России:
- довести до сведения авиационного персонала А(Ш и эксплуатантов, 

выполняющих АХР, информацию о результатах расследования АП с ЕЭВС 
БЕКАС-103, RA-0285A;

провести анализ целесообразности проведения работ по 
совершенствованию баз данных для GPS - навигаторов с внесением в них ЛЭП, 
а также разработки и внедрению порядка и правил предоставления и 
опубликования данной информации, в том числе для использования 
производителям GPS-навигаторов.

- рассмотреть целесообразность внесения изменений и дополнений в 
ФАП полетов в воздушном пространстве Российской Федерации и/или 
ФАП-128, конкретизирующих безопасную высоту полета ниже нижнего 
(безопасного) эшелона в гражданской авиации, а также условия, при которых 
допускается производство полетов ниже данной высоты;

- в связи с повторяющимися случаями выполнения полетов ВС АОН при 
отсутствии (или с истекшим сроком действия) обязательных документов 
(сертификат летной годности, пилотское свидетельство, медицинское 
заключение) рассмотреть целесообразность доработки действующих



нормативных документов по контролю за деятельностью АОН для реализации 
механизма непрерывного мониторинга за летной годностью воздушных судов и 
выполнением полетов пилотами и эксплуатантами АОН (дается повторно).

Рекомендации руководителям авиакомпаний и частным пилотам, 
выполняющим АХР:

- дополнительно изучить с летным составом требования раздела 6 
ФАП-128 «Общие правила выполнения авиационных работ»;

- провести разовую проверку ВС с установленной аппаратурой для 
выполнения авиационно-химических работ на предмет соблюдения 
установленных требований по эксплуатации химической аппаратуры.

21.01.2017, инцидент, R-22 BETA, RA-06322, принадлежащее частному 
лицу, г. Москва.

Вынужденная посадка в районе МКАД.
Причиной вынужденной посадки ВС явилось обледенение ВС при 

попадании его в условия ледяного дождя.
Рекомендации:
- эксплуатантам легких и сверхлегких воздушных судов АОН довести 

отчет по результатам расследования авиационного инцидента до летного 
состава;

- летному составу легких и сверхлегких воздушных судов перед 
подготовкой к полету тщательно анализировать метеорологические условия для 
исключения выполнения полетов в условиях, превышающих максимально 
допустимые эксплуатационные ограничения по метеоэлементам.

22.01.2017, инцидент, EA-300/LC, RA-1758G, принадлежащее ООО 
«Глори Эйр», п.п. Большое Грызлово, Серпуховской район Московской 
области.

В 15:20 МСК КВС выполнил взлёт и полёт по кругу в районе посадочной 
площадки Большое Грызлово. На момент взлёта погодные условия над точкой: 
НГО-800метров, горизонтальная видимость 7-10 км, ветер у земли 240 градусов 
5-7 метров в секунду, температура у земли -3 градуса. После взлета и полёта по 
кругу на высоте ЗООметров с проходом, КВС отметил ухудшение погодных 
условий; нарастание льда на передней части фонаря кабины и усиление ветра. 
Экипаж принял решение на посадку, на ИВПП с МК=190 градусов, размером 
715 на 20 метров. В процессе захода на посадку, на конечном этапе глиссады 
КВС допустил ошибки в технике пилотирования и совершил грубую посадку на 
полосу, после пробега по полосе до полной остановки самолёта, КВС 
выключил двигатель на полосе. После посадки ВС было осмотрено и 
отбуксировано на стоянку. Повреждения элементов конструкции ВС после 
осмотра: трещина левой стойки шасси, левого обтекателя стойки, потёртости 
нижней части законцовки левого крыла и левого элерона до силовых 
элементов.

Причиной авиационного явилась ошибка КВС в технике пилотирования 
на заключительном этапе посадки в условиях резких порывов ветра, значения



которых были близки к максимально допустимым эксплуатационным 
ограничениям по боковой составляющей ветра.

Рекомендации:
- эксплуатантам легких и сверхлегких воздушных судов АОН довести 

отчет по результатам расследования авиационного инцидента до летного 
состава;

- летному составу легких и сверхлегких воздушных судов перед 
подготовкой к полету тщательно анализировать метеорологические условия для 
исключения выполнения полетов в условиях, превышающих максимально 
допустимые эксплуатационные ограничения по метеоэлементам.

01.02.2017, инцидент (НП ИВП), R-44, RA-04172, принадлежащее 
частному лицу, зона ответственности Московского РЦ ЕС ОрВД.

В 13.06 UTC без предварительного получения разрешения на влет в 
воздушное пространство класса «С» КВС ВС R-44, RA-04172 совершил взлет с 
неконтролируемой вертолетной площадки «Яхтенный порт» в районе 
н.п. Долгопрудный и доложил диспетчеру объединенного сектора П1П2 ВДПП 
Шереметьевского центра ОВД о взлете и следовании на аэродром Мячково. В 
ходе проверки обеспечения полета R-44 по указанному пилотом маршруту 
диспетчер ВДПП установил, что разрешение на использование воздушного 
пространства от МЗЦ ЕС ОрВД на данный полет выдано на 12.00. Площадка 
вылета «Яхтенный порт» находится в воздушном пространстве класса «С», в 
котором наличие действующего разрешения на ИВП обязательно. После 
уточнения информации о поданных планах полетов и связанных телеграммах о 
задержках по ВС R-44 в МЗЦ ЕС ОрВД диспетчер ВДПП установил, что нового 
плана полета или телеграммы о задержке вылета пользователь не отправлял. 
Диспетчер ВДПП доложил о выявленном факте нарушения правил 
использования воздушного пространства РФ РП и в МЗЦ ЕС ОрВД. По 
решению начальника смены МЗЦ ЕС ОрВД указанием диспетчера ВДПП в 
13.14 UTC ВС было возвращено на площадку вылета «Яхтенный порт».

Авиационный инцидент произошел по причине просроченного 
разрешения на ИВП в воздушном пространстве класса «С» и квалифицируется 
как нарушение правил ИВП. Нарушение произошло в результате того, что 
пользователь в случае задержки на 30 минут после расчетного времени 
выполнения контролируемого полета, в отношении которого представлен план 
полета, этот план полета не изменил, не представил новый план полета, а 
прежний план полета не аннулировал. Сопутствующей причиной явилось то, 
что пилот заблаговременно перед вылетом не получил диспетчерского 
разрешения на влет в контролируемое воздушное пространство от диспетчера 
ВДПП Шереметьевского центра ОВД.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента направить в 

Росавиацию, Ространснадзор, органы ПВО, и Московскую межрегиональную 
прокуратуру по надзору за исполнением законов на воздушном транспорте для 
информирования и принятия мер реагирования;



- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов) и с персоналом 
ОВДиЗЦ ЕСОрВД;

- рассмотреть возможность изменения п. 3.54 Федеральных авиационных
правил «Подготовка и выполнение полетов в ВП РФ», утвержденных приказом 
Минтранса РФ от 31.07.2009 № 128, дополнив его положением о
необходимости получения командиром воздушного судна разрешения на ИВП 
от ЗЦ ЕС ОрВД и диспетчерского разрешения на взлет (разрешение на вход в 
контролируемое воздушное пространство) от органа ОВД при вылете с 
неконтролируемого аэродрома, если воздушное пространство над 
неконтролируемым аэродром классифицируется как воздушное пространство 
класса «С» (контролируемое воздушное пространство, в котором 
осуществляется диспетчерское обслуживание).

28.02.2017, инцидент (НП ИВП), АТ-104-80ТА, RA-1504G,
принадлежащее частному лицу, р-н г. Тамбов.

В 13.06 UTC в МЗЦ по телефону обратился диспетчер службы УВД 
Тамбова с вопросом по обеспечению полета аэростата в Тамбовской области. 
По утверждению диспетчера пилот аэростата по телефону предупредил в 12.24 
UTC о взлете через 15 минут в районе дер. Рассказово до высоты 2км. План 
полета был запрошен в укрупненном ЦОВД Воронежа и при получении изучен. 
После анализа маршрута выяснилось, что при полете на высоте 2000 м данный 
летательный аппарат пересекает схемы захода аэродрома Тамбов «Донское». 
Радиосвязь с аэростатом установить не удалось, при попытках связаться по 
телефону с пилотом, абонент был не доступен. В ходе беседы с НС МЗЦ было 
принято решение о составлении сообщения АЛД. Связь с пилотом была 
установлена по телефону только в 14.07 UTC, после посадки. Сообщение АЛД 
было разослано согласно ТС-2013. Пилотируемый аэростат выполнял полет в 
воздушном пространстве класса «С» без получения диспетчерского разрешения 
и без двусторонней радиосвязи, с истекшим временем разрешения на ИВП.

Авиационный инцидент произошел по причине просроченного 
разрешения на ИВП в воздушном пространстве класса «С» и квалифицируется 
как нарушение правил ИВП. Пользователь при подаче плана полета 
использовал формат сообщения ФПЛ, тогда как согласии ТС-2013, ст. IV 
«Сообщение о плане запуска шара-зонда, плане полета беспилотного 
летательного аппарата и пилотируемого аэростата» в этом случае следует 
использовать сообщение СХР. Кроме того пользователь ввел в заблуждение 
органы ОВД, указав в плане полета исправные средства связи и навигации.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента направить в 

Росавиацию, Ространснадзор, органы ПВО, и Московскую межрегиональную 
прокуратуру по надзору за исполнением законов на воздушном транспорте для 
информирования и принятия мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов) и с персоналом 
ОВДиЗЦ ЕС ОрВД.



24.03.2017, инцидент (НП ИВП), ЕЭВС С-337, RA-2041G,
принадлежащее частному лицу, МУДР.

Взлет с посадочной площадки Воскресенск Московской области и полет 
на посадочную площадку Вельск без плана полета (уведомления).

Согласно подпункта а) пункта 147 ФП ИВП «использование воздушного 
пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при 
разрешительном порядке использования воздушного пространства», подпункта 
м) пункта 147 ФП ИВП «полет воздушного судна в воздушном пространстве 
класса G без уведомления органа обслуживания воздушного движения.)» 
рассматриваемое авиационное событие является нарушением порядка ИВП РФ. 
Нарушение порядка ИВП РФ произошло в результате того, что пользователь 
ВП не подал план полета в соответствии с пунктом 109 ФП ИВП и пилот не 
убедился перед вылетом в получении разрешения на ИВП, не получил 
диспетчерского разрешения на взлет в контролируемом воздушном 
пространстве от МЗЦ ЕС ОрВД. Сопутствующим фактором явилось не 
выявление диспетчером ВДПП 2 Внуковского ЦОВД отсутствия плана на ИВП.

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения авиационного инцидента 

направить в Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и 
принятия мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД;

- лётному составу АОН, диспетчерскому составу оперативных органов 
ЕС ОрВД ЕС ОрВД, повторно изучить и руководствоваться в работе п. 51.5, п. 
47 ФАП “Организация планирования использования воздушного пространства 
Российской Федерации” (утв. приказом Минтранса России от 16.01.2012 № 6);

- лётному составу АОН, диспетчерскому составу оперативных органов 
ЕС ОрВД ЕС ОрВД, повторно изучить и руководствоваться в работе «VII. 
Контроль за соблюдением требований ФП ИВП» (в редакции постановления 
Правительства от 14.02.2017 №182);

- рассмотреть возможность изменения п. 3.54 ФАЛ «Подготовка и 
выполнение полетов в ВП РФ», утвержденных приказом Минтранса РФ от 
31.07.2009 № 128, дополнив его положением о необходимости получения 
командиром воздушного судна разрешения на ИВП от соответствующего 
органа ЕС ОрВД и диспетчерского разрешения на взлет (разрешение на вход в 
контролируемое воздушное пространство) от органа ОВД при вылете с 
неконтролируемого аэродрома, если воздушное пространство над 
неконтролируемым аэродром классифицируется как воздушное пространство 
класса «С» (контролируемое воздушное пространство, в котором 
осуществляется диспетчерское обслуживание);

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» 
провести, работу с начальниками дежурных смен и диспетчерским составом 
всех уровней, с целью повышения оперативности действий при выявлении 
нарушения использования воздушного пространства Российской Федерации 
воздушным судном-нарушителем, принятию мер по прекращению нарушения



порядка ИВП, оповещению органов ПВО (с получением решения о 
прекращении или продолжении полета ВС нарушителя) и других 
заинтересованных организаций в своей зоне ответственности, организацию 
взаимодействия со смежными органами ОВД по прекращению нарушения 
порядка ИВП;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» 
провести проверку оперативных органов ЕС ОрВД схем оповещения органов 
ПВО по доведению оперативной информации о нарушении порядка ИВП до 
органов ПВО и наличия сверенной контактной информации с органами ПВО в 
их районах ответственности;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в 
срок до 31.05.2017 проинформировать Центральное МТУ Росавиации о 
выполнении рекомендаций комиссии и принятых мерах.

09.04.2017, инцидент (НП ИВП), R-44, RA-04375, принадлежащее 
частному лицу, МУДР.

В 09.42 UTC КВС R-44 вышел на радиосвязь с диспетчером ВД1III 
Внуковского центра ОВД (Внуково Подход-2), доложил о следовании по 
маршруту полёта с площадки Хелипорт-Реутов на посадочную площадку в 
Сергиево-Посадском районе. После выданных условий отхода на маршрут 
диспетчер ВДПП ВНК обратил внимание пилота на время утвержденного 
плана, которое соответствовало 08.45 UTC, и дал команду КВС не отходить от 
точки до выяснения вопроса о наличии плана в МЗЦ. Вылет ВС выполнен на 58 
мин. позднее запланированного времени. В МЗЦ сообщение DLA, касающееся 
задержки относительно времени отправления, указанного в поле 13 
представленного плана полета, не поступало. В 09.45 UTC после получения 
информации от диспетчера ВДПП ВНК об отсутствии плана КВС принял 
решение на продолжение полета в Сергиево-Посадский район. В 10.05 UTC 
КВС совершил посадку на посадочную площадку в Сергиево-Посадском 
районе.

Причиной авиационного инцидента явилось просроченное разрешение на 
ИВП в воздушном пространстве класса «С».

Рекомендации:
- материалы расследования данного инцидента изучить с лётным и 

диспетчерским составом, на которых повторно изучить требования 
руководящих документов по действиям специалистов при выдаче условий и 
получении разрешения на ИВП пользователями ВП, организующих вылет с 
аэродрома или посадочной площадки, где не предоставляется аэродромное 
диспетчерское обслуживание;

- отчёт о результатах проведённого расследования направить в 
Росавиацию, Ространснадзор Минтранса России, органы ПВО Минобороны 
России для информирования;

- МЗЦ ЕС ОрВД обратиться к разработчику АРМ КСА ИВП с 
предложениями по доработке программного обеспечения в части, касающейся 
возможности исключения автоматической обработки сообщений с



просроченными данными по времени подачи формализованных сообщений в 
МЗЦ ЕСОрВД;

начальникам центров ОВД филиала «МЦ АУВД» ФГУП 
«Госкорпорация по ОрВД» проверить наличие связи с органами ПВО и при 
необходимости принять меры по ее организации, с последующим внесением в 
технологии работы диспетчеров порядка взаимодействия с органами ПВО в 
случаях выявления факта нарушения порядка ИВП;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в 
срок до 31.06.2017 проинформировать Центральное МТУ Росавиации о 
выполнении рекомендаций комиссии и принятых мерах.

15.04.2017, инцидент (НП ИВП), R-66, RA-06231, принадлежащее 
частному лицу, МУДР.

КВС R-66, RA-06231 произвел взлет с посадочной площадки Горка без 
предварительного получения разрешения у диспетчера ВД1111 на использование 
воздушного пространства. В процессе проверки выяснилось, что план по 
данному полету ВС отсутствует. После получения информации от диспетчера 
ВДПП ВНК об отсутствии разрешения на ИВП КВС проинформировал о 
решении на продолжение полета на посадочную площадку Трупу.

Причиной авиационного инцидента явилось отсутствие разрешения на 
ИВП в воздушном пространстве класса «С».

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения авиационного инцидента 

направить в Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и 
принятия мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с 
диспетчерским составом центров ОВД (отделений) и оперативных органов 
ЕС ОрВД;

- летному составу АОН, выполняющему полеты в зоне ответственности 
Московского ЗЦ ЕС ОрВД, повторно изучить подпункты а), л) пункта 147 ФП 
ИВП и пункт 51.5 ФАП-6;

- руководству центров ОВД (отделений) внести дополнения в технологии 
работы (должностные инструкции) должностных лиц Центров ОВД по 
действиям при выявлении нарушений ИВП РФ;

- руководству центров ОВД (отделений) внести изменения в схемы 
оперативного оповещения при выявлении нарушения порядка ИВП РФ;

- в целях повышения степени ответственности экипажей ВС за нарушения 
порядка использование воздушного пространства, рассмотреть вопрос, об 
ужесточении мер административного воздействия на нарушителей ИВП, вплоть 
до лишения свидетельства пилота.

16.04.2017, инцидент (НП ИВП), R-66, RA-06393, принадлежащее 
частному лицу, МУДР.

В 11.01 UTC на связь к диспетчеру объединенного сектора П1П2 ВДПП 
Шереметьевского центра ОВД вышел КВС ВС R-66, RA-06393 и сообщил о



следовании с посадочной площадки Буньково на посадочную площадку 
Хелипорт-Москва. В ходе проверки обеспечения полета ВС по указанному 
пилотом маршруту диспетчер ВД1111 установил, что разрешение на 
использование воздушного пространства от МЗЦ ЕС ОрВД на данный полет 
выдано на 09.00 UTC. После уточнения в МЗЦ ЕС ОрВД информации о 
поданных планах полетов и связанных телеграммах о задержках по ВС 
диспетчер ВДПП установил, что нового плана полета пользователь не подал.

Нарушение порядка ИВП РФ произошло в результате того, что пилот 
согласно п. 51.5 (ФАП-6) не убедился перед вылетом в получении разрешения 
на ИВП от МЗЦ ЕС ОрВД.

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения авиационного инцидента 

направить в Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и 
принятия мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД;

- лётному составу АОН, диспетчерскому составу оперативных органов 
ЕС ОрВД ЕС ОрВД, повторно изучить и руководствоваться в работе п. 
145,148,149,150 (ФАП-138), п. 52.1, п. 51.5 ФАП-6, и п. 3.7.1 ФАП-293;

- в связи с изменениями от 14 февраля 2017 года пунктов: 145,148,149,150 
Федеральных правил использования воздушного пространства, утвержденных 
Постановлением Правительства РФ от 11.03.2010 № 138, Руководству филиала 
«МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» внести изменения в технологии 
работы (должностные инструкции) должностных лиц оперативных органов ЕС 
ОрВД: МЗЦ ЕС ОрВД, Центров (отделений) ОВД в которых чётко прописать 
их оперативные действия, при выявлении нарушений ИВП РФ воздушным 
судном-нарушителем, оповещению органов ПВО (с получением решения о 
прекращении или продолжении полёта ВС -  нарушителя) принятию мер по 
прекращению нарушения порядка ИВП, организацию взаимодействия со 
смежными органами ОВД по прекращению нарушения порядка ИВП;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» 
провести, работу с начальниками дежурных смен и диспетчерским составом 
всех уровней, с целью повышения оперативности действий при выявлении 
нарушения использования воздушного пространства Российской Федерации 
воздушным судном-нарушителем, принятию мер по прекращению нарушения 
порядка ИВП, оповещению органов ПВО (с получением решения о 
прекращении или продолжении полета ВС нарушителя) и других 
заинтересованных организаций в своей зоне ответственности, организацию 
взаимодействия со смежными органами ОВД по прекращению нарушения 
порядка ИВП;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» 
внести изменения в схемы оповещения органов ПВО Центров ОВД по 
доведению оперативной информации о нарушении порядка ИВП до органов 
ПВО и наличия сверенной контактной информации с органами ПВО в их 
районах ответственности;



- в целях повышения степени ответственности экипажей ВС за нарушения 
порядка использование воздушного пространства, рассмотреть вопрос, об 
ужесточении мер административного воздействия на нарушителей ИВП, вплоть 
до лишения свидетельства пилота.

23.04.2017, инцидент (НП ИВП), Eurocopter 120В, RA-04080,
принадлежащее ЗАО «ТехноМашХолдинг», МУДР.

В 09.30 UTC ВС произвело взлет с вертолетной площадки Ройка 
(воздушное пространство класса «С»), без получения предварительного 
разрешения органа ОВД на вход в пространство класса «С» и без разрешения 
на ИВП от МЗЦ.

Нарушение порядка ИВП РФ произошло в результате того, что 
пользователь ВП не подал новый план полета в соответствии с пунктом 109 ФП 
ИВП, а пилот ВС не убедился перед вылетом в получении разрешения на ИВП, 
не получил диспетчерского разрешения на взлет в контролируемом воздушном 
пространстве.

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения авиационного инцидента 

направить в Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и 
принятия мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД и органов ПВО;

- летному составу АОН, выполняющему полеты в зоне ответственности 
Московского ЗЦ ЕС ОрВД, повторно изучить подпункты а), л) пункта 147 ФП 
ИВП (в редакции постановления Правительства от 14.02.17 №182); и пункт 51.5 
ФАП-6;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД»:
- инициировать внесение изменений в «Инструкцию по взаимодействию 

органов ПВО в Московской зоне ответственности за ПВО и Московского 
зонального центра Единой системы организации воздушного движения», 
утверждённую начальником главного штаба -  первым заместителем 
главнокомандующего ВКС от 20.10.2015, а также «Инструкцию по 
взаимодействию между должностными лицами дежурных смен 
территориального центра управления в/ч 09436 и Московского зонального 
центра ЕС ОрВД», утверждённую начальником штаба -  первым заместителем 
командира в/ч 09436 от 25.07.2016, в соответствии с требованиям главы «VII. 
Контроль за соблюдением требований ФП ИВП» (в редакции постановления 
Правительства от 14.02.17 №182);

- провести проверку органов ОВД и МЗЦ ЕС ОрВД на предмет наличия 
схем оповещения по доведению оперативной информации о нарушении 
порядка ИВП до органов ПВО и наличия сверенной контактной информации с 
органами ПВО в их районах ответственности. В случае отсутствия корректной 
контактной информации организовать доведение ее до органов ОВД центров 
ОВД филиала «МЦ АУВД»;



- провести, работу с начальниками дежурных смен МЗЦ ЕС ОрВД, РП и 
диспетчерским составом всех уровней, с целью повышения оперативности 
действий при выявлении нарушения использования воздушного пространства 
Российской Федерации воздушным судном-нарушителем, приятию мер по 
прекращению нарушения порядка ИВП, оповещению органов ПВО (с 
получением решения о прекращении или продолжении полета ВС нарушителя) 
и других заинтересованных организаций в своей зоне ответственности, 
организацию взаимодействия со смежными органами ОВД по прекращению 
нарушения порядка ИВП;

- провести проверку технологий работы (должностных инструкций) 
должностных лиц оперативных органов ЕС ОрВД (органов ОВД) на предмет 
соответствия их требованиям главы «VII. Контроль за соблюдением требований 
ФП ИВП» (в редакции постановления Правительства от 14.02.17 №182). В 
случае выявления несоответствия - внести изменения в технологии работы 
(должностные инструкции) диспетчеров ОВД, ПВД (ПИВП) центров 
(отделений) ОВД, в которых чётко прописать их оперативные действия, при 
выявлении нарушения использования воздушного пространства Российской 
Федерации воздушным судном-нарушителем, принятию мер по прекращению 
нарушения порядка ИВП, оповещению органов ПВО (с получением решения о 
прекращении или продолжении полета ВС нарушителя) и других 
заинтересованных организаций в своей зоне ответственности, организацию 
взаимодействия со смежными органами ОВД по прекращению нарушения 
порядка ИВП.

28.04.2017, инцидент (НП ИВП), R-66, RA-06231, принадлежащее 
частному лицу, МУДР.

КВС ВС R-66, RA-06231 произвел взлёт с посадочной площадки 
Хелипорт на посадочную площадку Трусово (район Истры). При этом 
диспетчер ВД1111 Внуково сразу обратил внимание КВС на то, что тот вылетел 
без согласования с органом ОВД. Также при поиске плана выяснилось, что 
план полета на данное ВС отсутствует. О том, что полет выполняется без плана, 
было сообщено в орган ПВО и доведено до КВС. После этого КВС доложил о 
производстве посадки на посадочной площадке Хелипорт в 08.11 UTC, однако 
метка от ВС на КСА АКДП «Синтез»-А2(ВН) продолжала следовать по 
маршруту. После телефонного звонка диспетчеру-информатору на посадочной 
площадке Хелипорт выяснилось, что ВС посадку не производило. Об этом 
также было доложено в органы ПВО и РИА. На дальнейшие вызовы по 
радиосвязи КВС не отвечал и на связь с Шереметьевским ЦОВД не выходил.

Согласно подпункта а) пункта 147 ФП ИВП «использование воздушного 
пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при 
разрешительном порядке использования воздушного пространства», подпункт 
л) пункта 147 ФП ИВП «влет воздушного судна в контролируемое воздушное 
пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения 
(управления полетами)», авиационное событие, связанное с полетом ВС без 
предоставления плана полета и получения разрешения на ИВП в воздушном 
пространстве класса «С», произошедшего 28.04.2017, квалифицируется как



нарушение правил ИВП. Нарушение произошло в результате того, что 
пользователь не выполнил требования пункта 109 ФП ИВП.

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения авиационного инцидента 

направить в Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и 
принятия мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД.

29.04.2017, инцидент (НП ИВП), R-66, RA-06221, принадлежащее 
частному лицу, МУДР.

В 04.40 UTC на связь к диспетчеру сектора П1 ВД1111 Внуковского 
центра ОВД вышел пилот ВС R-66, RA-06221 и сообщил о взлете с площадки 
Хелипорт-Москва на посадочную площадку Буньково. В 04.42 диспетчер 
перевел экипаж на связь с диспетчером ВДПП Шереметьевского центра ОВД. 
После доклада в МЗЦ о времени посадки в Буньково выявлен факт нарушения 
порядка ИВП экипажем ВС, в части вылета с п.п. Хелипорт на 35 минут раньше 
времени заявленного в плане полета. В ходе проверки обеспечения полета ВС 
по указанному пилотом маршруту установлено, что разрешение на 
использование воздушного пространства от МЗЦ ЕС ОрВД на данный полет 
выдано на 05.15 UTC. После уточнения в МЗЦ ЕС ОрВД информации о 
поданных планах полетов и связанных с ним телеграммах об изменении 
времени отправлении установлено, что нового плана полета или телеграммы о 
раннем вылете пользователь не отправлял.

Нарушение порядка ИВП РФ произошло в результате того, что 
пользователь ВП в соответствии с п.п. 33.2, 33.9 ТС 2013 не внес изменения в 
план полета время вылета отличающего от расчетного времени выполнения 
контролируемого полета, план полета не изменил, не представил новый план 
полета, прежний план полета не аннулировал. Пилот не убедился перед 
вылетом в получении разрешения на ИВП.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента направить в 

Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и принятия 
мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД;

- летному составу АОН, диспетчерскому составу и специалистов 
оперативных органов ЕС ОрВД ЕС ОрВД, повторно изучить и 
руководствоваться в работе п.п. 33.2, 33.9 ТС 2013.

29.04.2017, инцидент (НП ИВП), R-66, RA-05786, принадлежащее 
частному лицу, МУДР.

В 10.35 UTC в адрес Московского ЗЦ ЕС ОрВД по системе СППИ 
получена информация о вылете ВС R-66, RA-05786 с посадочной площадки



Вершина (в районе н.п. Бутурлиновка) на посадочную площадку Имеретинка (в 
районе г. Сочи). Разрешение на ИВП по вышеуказанному маршруту МЗЦ не 
выдавалось. Нарушение порядка ИВП РФ произошло в результате того, что 
пилот ВС не подал измененный план (уведомление) в МЗЦ за 30 минут до 
вылета.

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения порядка ИВП направить в 

Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и принятия 
мер реагирования;

- материалы расследования нарушения порядка ИВП изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД и органов ПВО;

- летному составу АОН, выполняющему полеты в зоне ответственности 
Московского ЗЦ ЕС ОрВД, повторно изучить разделы III-VII ФП ИВП (в 
редакции постановления Правительства от 14.02.17 № 182);

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» в 
МЗЦ, РДЦ, МАДЦ, центрах и отделениях ОВД проверить и обеспечить 
выполнение требований 1.4.7 Положения по СОК, в части обязательной записи 
каналов связи в соответствии с требованиями ФАЛ «Радиотехническое 
обеспечение полетов воздушных судов и авиационная электросвязь в 
гражданской авиации», утв. приказом Минтранса РФ от 20.10.2014 № 297;

- руководству филиала «МЦ АУВД» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» 
провести занятия с РП РДЦ, МАДЦ, центров и отделений ОВД, начальниками 
смен МЗЦ на предмет отражения актуальной информации и классификации 
авиационных событий в разделе РМК сообщений АЛД.

24.05.2017, инцидент (НП ИВП), AS-355NP, RA-04044, принадлежащее 
ООО «ИЛКОН», Московская зона.

В 12.36 UTC ВС произвело взлёт с посадочной площадки в районе 
населённого пункта Алексин, следуя далее на посадочную площадку в районе 
населённого пункта Бурцево, без разрешения на использование воздушного 
пространства от МЗЦ. Полёт выполнялся в воздушном пространстве класса «G» 
и класса «С».

Нарушение порядка ИВП РФ произошло в результате того, что КВС не 
подал план полета в соответствии с пунктом 109 ФП ИВП.

Рекомендации:
- отчёт о результатах проведённого расследования направить в 

Росавиацию, Ространснадзор Минтранса России, органы ПВО;
- материалы расследования данного инцидента изучить с лётным 

(эксплуатантами и владельцами воздушных судов) и диспетчерским составом, и 
провести занятия, на которых повторно изучить требования руководящих 
документов по действиям диспетчеров при выдаче условий и получении 
разрешения на ИВП пользователями ВП, организующих вылет с аэродрома или 
посадочной площадки, где не предоставляется аэродромное диспетчерское 
обслуживание;



- начальнику Калужского ЦОВД филиала «МЦ АУВД» ФГУП 
«Госкорпорация по ОрВД» проверить наличие связи с органами ПВО и при 
необходимости принять меры по ее организации, с последующим внесением в 
соответствующие схемы порядка взаимодействия и контактной информации с 
органами ПВО в зоне ответственности Калужского ЦОВД в случаях выявления 
факта нарушения порядка ИВП.

28.05.2017, инцидент (НП ИВП), AS-350B3, RA-07291, принадлежащее 
частному лицу, зона ответственности Московского ЗЦ ЕС ОрВД.

В 10.13 UTC на связь с диспетчером сектора П1 ВДПП Внуковского 
центра ОВД вышел КВС ВС AS-350B3, RA-07291 и сообщил о взлете с 
посадочной площадки Хелипорт-Москва на геоточку Холм Тверской области. 
При этом диспетчер обратил внимание КВС на то, что взлет был проведен без 
предварительного согласования (получения диспетчерского разрешения на влет 
в воздушное пространство класса «С»), а также на то, что скорректированное 
время взлета по имеющемуся плану в 12.58 UTC. Исходя из этого диспетчер 
ВДПП сообщил КВС, что он нарушает порядок ИВП и запросил его решение. 
КВС принял решение о продолжении полета. После этого в 10.14 UTC 
диспетчер Внуковского ЦОВД дал команду установить связь с ВДПП 
Шереметьево и сообщил диспетчеру Шереметьевского ЦОВД о полете ВС без 
плана и доложил руководителю полетов аэродрома о нарушении ИВП. 
Руководитель полетов аэродрома Внуково оперативно довел информацию до 
органов ПВО и НС МЗЦ. В ходе разговора с НС МЗЦ оперативный дежурный 
1-й Армии ПВО и ПРО в 10.23 UTC принял решение, в целях прекращения 
нарушения порядка ИВП, объявить по ВС AS-350B3 сигнал «Режим». 
Информация была доведена до органов ОВД и на борт ВС. Для прекращения 
нарушения ИВП, КВС принял решение произвести посадку на п.п. Буньково. 
После посадки ВС и доклада в органы ПВО, в 10.32 сигнал «Режим» был снят.

Согласно подпункта а) пункта 147 ФП ИВП «использование воздушного 
пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при 
разрешительном порядке использования воздушного пространства», подпункт 
л) пункта 147 ФП ИВП «влет воздушного судна в контролируемое воздушное 
пространство без разрешения органа обслуживания воздушного движения 
(управления полетами)», авиационное событие, связанное с полетом ВС без 
предоставления плана полета и получения разрешения на ИВП в воздушном 
пространстве класса «С» квалифицируется как нарушение правил ИВП.

Рекомендации:
- Материалы расследования авиационного инцидента направить в 

Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и принятия 
мер реагирования.

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов), с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД;

- летному составу АОН, диспетчерскому составу оперативных органов 
ЕС ОрВД повторно изучить и руководствоваться в работе п. 51.5 ФАП-6, и 
п. 3.7.1 ФАП-293;



- руководству Внуковского ЦОВД повысить требования к персоналу 
службы движения по выполнению технологии работы диспетчеров ВДПП.

05.07.2017, инцидент (НП ИВП), R-66, RA-05786, принадлежащее 
частному лицу, п.п. Хелипорт.

Взлет с п.п. Хелипорт без разрешения входа в зону «С», взлет раньше 
времени, самостоятельно перешел на связь с ВДПП Шереметьево.

Комиссия по расследованию данного авиационного инцидента 
определила в действиях КВС R-66, RA-05786 нарушение, которое произошло 
по причине отсутствия разрешения на ИВП в воздушном пространстве класса 
«С». КВС R-66, RA-05786 заблаговременно перед вылетом не запросил и не 
получил диспетчерское разрешение на ИВП в контролируемом воздушном 
пространстве класса «С» от диспетчера ВДПП Внуковского ЦОВД. КВС R-66, 
RA-05786 нарушил требования следующих документов:

1. пункт 51.5 ФАП-6 в части: «В случаях если вылет воздушного судна 
организуется с аэродрома или посадочной площадки, где не предоставляется 
аэродромное диспетчерское обслуживание, районный центр Единой системы 
выдает разрешение и условия на использование воздушного пространства КВС 
по его запросу перед вылетом»;

2. подпункт а) пункта 147 ФП ИВП «использование воздушного 
пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при 
разрешительном порядке ИВП» и подпункт л) пункта 147 ФП ИВП «влет 
воздушного судна в контролируемое воздушное пространство без разрешения 
органа обслуживания воздушного движения (управления полетами)».

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента направить в 

Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и принятия 
мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов); с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД; с персоналом ОВД ВДПП;

- летному составу АОН, диспетчерскому составу служб движения и 
оперативных органов ЕС ОрВД повторно изучить и руководствоваться в работе 
п. 51.5 ФАП-6, и п. 147 ФП ИВП;

- руководству Внуковского ЦОВД повысить требования к персоналу 
службы движения по выполнению технологии работы диспетчеров ВДПП и 
привести в соответствие с изменениями от 14.02.2017 пунктов: 145, 148, 149, 
150 ФП ИВП №138 от 11.03.2010 Должностную инструкцию РП службы 
движения, утвержденную начальником Внуковского ЦОВД 01.06.2016 (ред.13).

16.07.2017, инцидент (НП ИВП), ЕС-120, RA-04114, принадлежащее 
частному лицу, п.п. Конаково.

Вылет по маршруту Конаково-Кондор на 45 минут раньше 
запланированного времени. По причине невозможности вернуться в точку 
вылета Конаково (малый остаток топлива) КВС принял решение следовать на 
запасной Гурбан. Комиссией установлено, что КВС имел разрешение на ИВП



по маршруту п.п. Конаково - п.п. «Кондор» (Мячково) на 13.00. Однако КВС 
осуществил вылет на 45 минут раньше. Изменения к плановой информации 
(подача нового плана) перед фактическим вылетом пилот или его 
представитель в адрес МЗЦ не направил, текущий план не отменил.

Данное авиационное событие, является нарушением порядка 
использования воздушного пространства РФ: п.п. «а», п.147 ФП ИВП РФ 
№ 138 от 11.03.2010: использование воздушного пространства без разрешения 
соответствующего центра Единой системы при разрешительном порядке 
использования воздушного пространства. Пользователем воздушного 
пространства также нарушены положения ФП ИВП РФ в части, касающейся 
п.п. 109, 124, ТС-2013, п.п.2.4, 33.2, 33.9.

Рекомендации:
- материалы расследования нарушения авиационного инцидента 

направить в Росавиацию, органы ПВО-ПРО, Ространснадзор для 
информирования и принятия мер реагирования;

- материалы данного расследования авиационного события изучить с 
летным составом АОН (эксплуатантам и владельцам ВС); с персоналом органов 
ОВД и ЗЦ ЕС ОрВД.

06.08.2017, инцидент (НП ИВП), C-T206F, RA-2070G, принадлежащее 
частному лицу, Тверская область.

КВС вошел в зону МДП Тверь без уведомления на ИВП с Костромы на 
посадочную площадку в районе Рыбинска.

Комиссия по расследованию данного авиационного инцидента 
определила в действиях командира ВС C-T206F, RA-2070G нарушение порядка 
ИВП РФ согласно п.п. «а» п.147 ФП ИВП РФ № 138 от 11.03.2010: 
использование воздушного пространства без разрешения соответствующего 
центра Единой системы при разрешительном порядке использования 
воздушного пространства и п.п. «м» полет воздушного судна в воздушном 
пространстве класса «G» без уведомления органа обслуживания воздушного 
движения. Данное авиационный инцидент произошел в результате того, что 
командир ВС C-T206F, RA-2070G не подал план полета в соответствии с 
пунктом 109 ФП ИВП, тем самым командиром ВС C-T206F, RA-2070G не были 
выполнены требования п. 116. и п. 124 ФП ИВП. Диспетчерский состав КДП 
АО «Костромского авиапредприятия» нарушил требования п. 145. ФП ИВП, 
п. 10.1.ФАП № 293.

Рекомендации:
- отчёт о результатах проведённого расследования направить в 

Росавиацию, Ространснадзор Минтранса России, Транспортную прокуратуру.
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

летным (эксплуатантами и владельцами воздушных судов) и диспетчерским 
составом; особое внимание при изучении уделить требованиям руководящих 
документов по действиям специалистов при выдаче условий и получении 
разрешения на ИВП пользователями ВП, а также о действиях диспетчерского 
состава в случае обнаружения нарушения порядка ИВП, в части немедленного 
оповещения органов ПВО о нарушении, согласно требованиям п. 145 ФП ИВП;



- руководству АО «Костромское авиапредприятие»:
1. Направить диспетчеров КДП АО «Костромское авиапредприятие» на 

проверку теоретических знаний и практических навыков в соответствии с 
требованиями п. 35 и п. 39 «Порядка функционирования непрерывной системы 
профессиональной подготовки, включая вопросы освидетельствования, 
стажировки, порядка допуска к работе, периодичности повышения 
квалификации руководящего и диспетчерского персонала», утвержденного 
приказом Минтранса от 14.04.2010 № 93.

2. Принять меры для исправления указанных недостатков, в части 
хранения материалов регистрации, в соответствии с требованиями п. 3.6.8. 
ФАП № 293. Проверить и при необходимости привести в соответствие с 
Федеральными авиационными правилами и ФП ИВП технологии работы 
диспетчерского состава, должностные инструкции РП, начальника службы 
движения.

3. В срок до 30.10.2017 проинформировать Центральное МТУ Росавиации 
о выполнении рекомендаций комиссии и принятых мерах.

21.08.2017, инцидент, AS-350B3, RA-07220, принадлежащее частному 
лицу, район г. Владимир.

КВС услышал громкий хлопок, удар в переднюю часть вертолета и 
появление свиста в кабине. Проверил параметры работы двигателя, режим 
полета - изменения отсутствовали. Осмотревшись, в кабине обнаружил 
фрагменты птицы на левом переднем сиденье. Доложил о случившемся на 
МДП «Нижний Новгород», прекратил выполнение задания и вернулся на 
аэродром вылета. Посадка на п.п. «Аэродром Доброград» в штатном режиме. 
На послеполетном осмотре обнаружено повреждение носовой части фюзеляжа - 
сквозное отверстие около 15 см и останки птицы в кабине ВС.

Причиной повреждения носовой части фюзеляжа (сквозное отверстие 
около 15 см) явилось попадание птицы на этапе горизонтального полета.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента довести до 

эксплуатантов и частных владельцев ВС АОН.

25.08.2017, инцидент (НП ИВП), R-44, RA-04372, принадлежащее 
частному лицу, район а/п Шереметьево.

Полет без плана, ПВО сообщено, по рейсу объявлен РЕЖИМ, произвел 
посадку в Пестово.

Согласно подпункта а) пункта 147 ФП ИВП «использование воздушного 
пространства без разрешения соответствующего центра Единой системы при 
разрешительном порядке использования воздушного пространства» данное 
авиационное событие является нарушением порядка ИВП РФ. Нарушение 
порядка ИВП РФ произошло в результате того, что пилот ВС R-44, RA-04372 
самостоятельно изменил маршрут полета и произвел полет в контролируемом 
воздушном пространстве класса «С», без плана полета и без разрешения на 
ИВП от МЗЦ.



Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента направить в 

Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и принятия 
мер реагирования;

- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным 
составом АОН (эксплуатантам и владельцам воздушных судов); с персоналом 
оперативных органов ЕС ОрВД и органов ПВО.

04.09.2017, инцидент (НП ИВП), AS-350 ВЗ, RA-07251, принадлежащее 
частному лицу, МУДР.

Полет без разрешения на ИВП по маршруту Хелипорт-Москва -  
Буревестник. Вход в зону ВДПП Шереметьево НОТУН 13.08. Посадка 
Буревестник.

Данное авиационное событие, является нарушением порядка 
использования воздушного пространства РФ: п.п. «а» п.147 ФП ИВП РФ 
«использование воздушного пространства без разрешения соответствующего 
центра Единой системы при разрешительном порядке использования 
воздушного пространства». Нарушение порядка ИВП РФ произошло в 
результате того, что КВС AS-350 ВЗ, RA-07251 ошибочно подал план полета по 
маршруту: п.п. Хелипорт - п.п. Буревестник на ВС AS-350 ВЗ, RA-07277. Также 
КВС AS-350 ВЗ не убедился перед вылетом в получении разрешения на ИВП, 
не получил диспетчерского разрешения на взлет в контролируемом ВП.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента направить в 

Росавиацию, органы ПВО, Ространснадзор для информирования и принятия 
мер реагирования;

- материалы данного расследования авиационного события изучить с 
летным составом АОН (эксплуатантам и владельцам ВС); с персоналом органов 
ОВД и ЗЦ ЕС ОрВД;

- летному составу АОН (эксплуатантам и владельцам ВС) повторно 
изучить п. 109, п. 118 ФП ИВП РФ, п.51.5 ФАП-6.

11.09.2017, серьезный инцидент, Рейнджер-Т, RA-1214G, 
принадлежащее частному лицу, оз. Селигер, Тверская область.

В районе острова Николо-Рожок при выполнении посадки на воду 
перевернулось ВС. Пострадавших нет, ВС имеет повреждения. Полет 
выполнялся в воздушном пространстве класса «G» без уведомления органов 
ОрВД.

Причина данного авиационного инцидента явилась ошибка КВС в 
технике пилотирования при выполнении посадки, приведшая к грубому 
приводнению.

Рекомендации:
- отчет по расследованию данного серьезного авиационного инцидента 

довести до эксплуатантов и владельцев воздушных судов авиации общего 
назначения на ежеквартальном кустовом совещании по безопасности полетов, 
проводимом в Центральном МТУ Росавиации.



Производственная деятельность.

В 2017 году эксплуатантами Центрального МТУ Росавиации 
выполнялись:

- международные, межрегиональные, чартерные и регулярные воздушные 
перевозки;

- авиационные - химические работы, воздушная съёмка, лесоавиационные 
работы, строительно-монтажные, погрузочно-разгрузочные работы, работы с 
целью оказания медицинской помощи, летные проверки наземных средств 
радиотехнического обеспечения полетов, авиационной электросвязи и систем 
светосигнального оборудования аэродромов гражданской авиации.

ОРГАНИЗАЦИЯ ЛЁТНОЙ РАБОТЫ.

Производственные показатели:

П арк ВС

К оличество
ВС

Н алёт (час) Экипаж и Н алёт на 1 
экипаж

Н алёт на 1 ВС

2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016

Самолёты 195 127 184389 88143 484 274 380.97 321.69 945.58 694.04

Вертолёты 217 174 73853 56997 280 206 263.76 276.68 340.34 327.56

Всего: 412 301 258242 145140 764 480 644.73 598.37 1285.92 1021.6

Разборы полётов.

В лётных службах эксплуатантов разборы полётов производятся 
регулярно, как правило, в крупных авиакомпаниях с качественной подготовкой 
к разбору, с использованием данных СПИ, технических средств, наглядных 
пособий. В ходе проверок комиссиями управления выявлены недостатки в 
проведении разборов, особенно в малых и средних авиакомпаниях, такие как:

Командно-инструкторский состав не составляет тезисы выступлений на 
разборе, что приводит к не конкретному выступлению с низкой 
эффективностью проведения разбора;

- не используются данные расшифровок средств полётной информации, 
не анализируются отклонения и нарушения в технике пилотирования и 
эксплуатации АТ;

- не включается в «План разбора» - тема лётно-методической части 
разбора;

- материалы разбора полётов не доводятся до ЛС отсутствовавшего на 
разборе.



Организация объективного контроля выполнения полётов.

Состояние контроля техники пилотирования:

Тип
ВС

Количество
выполненных

полетов

Количество
проконтролированных

полетов

Процент
проконтролированных

полетов
Выявлено

отклонений

2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016

Самолеты 72404 46912 70975 44450 98% 94% 1097 216

Вертолеты 77987 66921 77575 65483 99% 97% 69 55

Всего: 150391 113833 148550 109933 98.5% 95.5% 1166 271

Изучение руководящих документов.

Недостатки в прохождении и доведения до исполнителей руководящих 
документов, состоянии исполнительской дисциплины (по материалам 
проверок):

- не удовлетворительно изучается с личным составом изменения в 
Руководство по производству полётов авиакомпании;

- не удовлетворительно налажен учёт ознакомления лётного состава с 
поступившими документами, в том числе и под роспись;

- не своевременно поступает доклад о выполнении мероприятий от 
Росавиации и Центрального МТУ Росавиации;

- анализ по ОЛР и состояния БП лётных служб поступает не 
своевременно и не от всех эксплуатантов.

Недостатки в организации лётной работы авиапредприятий.

При плановых проверках базовых объектов эксплуатанта, контроля 
готовности к выполнению полётов в 2017 году, плановых проверках на 
маршруте (в полёте), на перроне, специалистами отдела контроля лётной 
деятельности выявлены характерные для большинства лётных служб 
недостатки в организации лётной работы.

При проверках базовых объектов.
1. Представленные в Р1Ш авиакомпаний части А, «Положение о рабочем 

времени ...», не в полной мере соответствуют положениям Приказа Минтранса 
от 21.11.2005 № 139.

2. Не своевременно вносятся изменения в РПП авиакомпаний в 
соответствии с требованиями ФАП-246 «Требования к юридическим лицам, 
индивидуальным предпринимателям, осуществляющим коммерческие 
воздушные перевозки. Форма и порядок выдачи документа, подтверждающего 
соответствие юридических лиц, индивидуальных предпринимателей, 
осуществляющих коммерческие воздушные перевозки, требованиям ФАП».



3. Не точно выполняются записи в лётных книжках специалистов: 
ошибки при подсчёте налёта часов, не ведется учет налета по приборам. Не 
своевременно вносятся данные в лётных книжках специалистов о прохождении 
периодической наземной подготовки на курсах АУЦ.

4. В рабочем плане полета не указывается маршрут ухода на запасные 
аэродромы.

5. В РПП авиакомпаний не определены ответственные лица за расчет и 
контроль за расчетом центровки ВС.

6. В «Инструкции по устранению (предупреждению) обледенения и 
контролю за выполнением этих операций» не указаны конкретные лица, 
принимающие решение о выполнении противообледенительной обработки ВС.

7. Не весь руководящий состав ознакомлен с изменениями, внесенными в 
РПП авиационного предприятия.

8. В РПП авиакомпаний не актуализировано положение об инструкторах- 
экзаменаторах (ФАП-147, п. 8.2).

9. Эксплуатанты не в полной мере планируют и реализуют процедуры, 
обеспечивающие своевременное ознакомление с необходимой информацией, 
включая информацию о безопасности полетов и авиационной безопасности.

10. В летных книжках квалификационные проверки записываются 
некорректно (отсутствует единая форма записи).

11. В программах подготовки членов летных экипажей воздушных судов 
используется утратившие силу термины и определения.

12. В РПП авиакомпаний имеются ссылки на отмененные документы.
13. Квалификационные проверки бортпроводников-инструкторов 

выполняются с нарушением программы подготовки членов кабинного экипажа 
РПП авиакомпании.

14. Не своевременно вносятся изменения в контрольные экземпляры 
РПП, находящиеся в Центральном МТУ Росавиации.

15. Анализ организации летной работы составляется не учитывая 
методические рекомендации по составлению отчета. Не выдерживаются сроки 
предоставления анализа организации летной работы.

16. В РПП авиакомпаний не отражен список аварийных ситуаций, при 
которых передается сигнал бедствия в соответствии с п.3.117 ФАП-128.

17. В РПП авиакомпаний раздел «Полеты в особых условиях и особые 
случаи в полете» не в полной мере соответствует п.3.116 ФАП-128 в частности 
не определены:

- полеты при неблагоприятных атмосферных условиях;
- полеты при безопасной высоте полета 3000м и более, на малых и 

предельно малых высотах.
При проверках на маршруте (в полёте) и на перроне.
1. Несвоевременное проведение санитарного контроля ВС (в 

соответствии с записями в санитарном журнале ВС).
2. В рабочем плане полета отсутствуют отметки о пролете отдельных 

поворотных пунктов.
3. Не актуализирована судовая документация в соответствии с п. 5.68 

ФАП-128.



4. Полеты выполняются не в форменной одежде.
5. Задание на полет не соответствует заданию, представленному в РПП.
6. В судовых документах отсутствует бланк формы донесения об 

авиационном происшествии, инциденте, опасном сближении.
При контроле готовности сезонной подготовки к полётам в 2017 году.
1. При подготовке к полётам ВЛП-2017 и ОЗП-2017-2018, не во всех 

авиакомпаниях производится методическое совещание с командно
инструкторским составом.

2. Не составляется и не вывешивается перечень вопросов для 
самостоятельной подготовки лётного состава.

3. Не планируется заранее график прохождения тренировки на КТС и 
график прохождения предварительной подготовки экипажей.

4. Конспекты проведения занятий по технической учебе низкого 
качества.

5. Некоторые авиакомпании с малочисленным лётным составом проводят 
сезонную подготовку своими силами, не используют возможность проведения 
такой подготовки на базе крупных авиакомпаний, с большим опытом 
эксплуатации такого же воздушного судна, что приводит к низкой 
эффективности проводимых мероприятий сезонной подготовки.



РЕЗУЛЬТАТЫ ПО ИНСПЕКЦИОННОМУ КОНТРОЛЮ 
ЭКСПЛУАТАНТОВ В 2017 ГОДУ

Эксплуатанты, выполняющие коммерческие воздушные перевозки

Зарегистрировано эксплуатантов - 28 АП
Имеют действующий сертификат эксплуатанта - 24 АП
Введено ограничение в сертификат эксплуатанта - 4 АП

Выполнение проверок
П роверки К оличество

Базовых объектов 53
На маршруте 99
На перроне 99
Внеплановые проверки 9
Заключений по экспертизе 0
Проверки на внесение нового типа ВС, аэропорта 
базирования, на получение СЭ на КВП 8

Выдан сертификат эксплуатанта КВП -  1

О О О  «А виационны е Т ехнологии И нвестиции С ервис» (А виаТИ С ) 16.04.2017  
Т Л Г Росавиация

Разрешена эксплуатация нового типа -  6

№
п/п

Н омер
СЭ Н аим енование А виаком пании Т ип ВС

1. 563 ООО «АртАвиа» Ми-8МТ
2. 451 ООО «ВИМ-АВИА» А-330
3. 57 АО «Ред Винге» А-321
4. 569 АПК «ВЕКТОР» Ми-8Т
5. 575 ООО «АвиаТИС» ЕС-155
6. 572 ООО «Хелипорт-М» R-44

Аннулированы СЭ АП - 0 

Приостановлено действие СЭ - 0

Снято ограничений в СЭ -  2
№
п/п

Н омер
СЭ Н аим енование А К Д ата снятия действия  

ограничений

1. 489 АО «КОСТРОМСКОЕ АП» 02.08.2017

2. 481 АО «Авиа Менеджмент Труп» 17.02.2017



Зарегистрировано эксплуатантов - 40 АП
Имеют действующий сертификат эксплуатанта - 38 АП
Приостановлено действие сертификата эксплуатанта - 2 АП

Внесение нового типа ВС, а/п базирования - 3

Эксплуатанты выполняющие авиационные работы

№
п/п

Н аим енование А К Н аим енование процедуры П ринятое реш ение

1. ООО «Арт Авиа»
В н есение нового типа ВС  М и-8А М Т  
и а/п «ПП Трилитон» и «П П  В К  №1 
А П  СОЧИ»

Пр. № 157 от 17.03.2017 
(Центральное МТУ 

Росавиации)

2. Госкорпорация О рВД
В н есен и е нового а/п базирования  
(Раменское)

П р.№  400 от 13.06.2017 
(Центральное МТУ 

Росавиации)

3. Г оскорпорация О рВД В н есение нового типа В С  Р -180
П р.№  453 от 03.07.2017 

(Центральное МТУ 
Росавиации)

Выдано (продлено) сертификатов эксплуатанта - 20

№
п/п

Н ом ер СЭ Н аим енование А К Д ата, №  реш ения, 
распоряж ения

1. АР-08-17-68 ООО «Три пилота» Пр. №180 до 23.03.20 
(получение)

2. АР-08-11-18 ЗАО «Смоленскаэротранс» Пр.№ 46 до 25.01.2020
(продление)

3. АР-08-14-48 ООО «ЗМТ-Логистик» Пр №179 до 23.03.2020 
(продление)

4. АР-08-11-19 ООО «МАГ+С» до 28.02.2020 
(продление)

5. АР-08-11-20 ООО «Горизонт» Пр. №187 до 27.03.2020 
(продление)

6. АР-08-11-23 ГБУ Влад. Обл «Владимирская база 
авиац. охраны лесов»

Пр. №177 до 23.03.2020 
(продление)

7. АР-08-11-21 ООО «БАРКОЛ» Приказ №199 до 31.03.2020 
(продление)

8. АР-08-17-69 ООО «Авиакомпания Вертикаль-Тим» Приказ №201 до 31.03.2020 
(получение)

9. АР-08-14-49 ЗАО «Русские вертолетные системы» Приказ №202 до 31.03.2020 
(продление)

10. АР-08-11-29 АО «Авиа Менеджмент Труп» Приказ №408 до 15.06.2020 
(продление)

11. АР-08-14-52 ООО «Чел Авиа Сервис» Пр. № 433 до 26.06.2020 
(продление)

12. АР-08-17-70 ООО «АЭРО РЕГИОН» Пр.№ 607 от 21.08.2017 
(получение)

13. АР-08-17-71 ООО «АВИАПАРК» Пр. № 614 от 25.08.2017 
(получение)



№
п/п

Н омер СЭ Н аим енование А К Д ата, №  реш ения, 
распоряж ения

14. АР-08-17-72 ООО «АК Орел-сельхозавиа» Пр. № 640 от 11.09.2017 
(продление)

15. АР-08-11-34 ООО «Газпром авиа» Пр. № 729 от 16.10.2017 
(продление)

16. АР-08-11-33 ООО «Конверс Авиа» Пр.№ 738 от 18.10.2017 
(продление)

17. АР-08-17-73 ООО «Хелипорт-М» Пр. № 785 от 02.11.2017

18. АР-08-11-36 ЗАО «ЛПС» Пр. № 817 от 17.11.2017 
(продление)

19. АР-08-11-54 ООО «Корпорейт Эйвилейшен 
Солюшенс»

Пр. № 829 от 22.11.2017 
(продление)

20. АР-08-15-56 ООО «Аист-М» Пр. № 953 от 27.12.2017 
(продление)

Аннулированы СЭ - 5

№
п/п Н ом ер СЭ Н аим енование А К Д ата, №  реш ения, распоряж ения

1. АР-08-11-16 ООО «Авиасервис» Пр. № 59 от 31.01.2017 (Центральное 
МТУ Росавиации)

2. АР-08-15-58 ООО «АВИАТЕСТ» Пр. № 88 от 15.02.2017 (Центральное 
МТУ Росавиации)

3. АР-08-14-51 ООО АК «Руза»
Пр. № 361 от 31.06.2017 (Центральное 

МТУ Росавиации)

4. АР-08-11-28 ЗАО «МАРЗ ДОСААФ»
Пр. № 471 от 06.07.2017 (Центральное 

МТУ Росавиации)

5. АР-08-15-55 ООО «ВЕРТОЛЕТ.РУ»
Пр. № 605 от 21.08.2017 (Центральное 

МТУ Росавиации)

Приостановлено действие СЭ - 3

№
п/п Н ом ер СЭ Н аим енование А К Д ата реш ения, распоряж ения

1. АР-08-11-30 ООО «Меридиан+» Пр. №83 от 14.02.2017(Центральное 
МТУ Росавиации)

2. АР-08-11-30 ООО «Меридиан+» Пр. №308 от 16.05.2017(Центральное 
МТУ Росавиации)

3. АР-08-11-28 ООО «Авиакомпания 
Вертикаль-Тим»

Пр. № 438 от 27.06.2017(Центральное 
МТУ Росавиации)

Действующие на отчетный период ограничения в СЭ -  О



Зарегистрировано эксплуатантов - 26 АП
Имеют действующее свидетельство эксплуатанта - 23 АП

Выдано (продлено) свидетельство эксплуатанта АОН - 7

Эксплуатанты авиации общего назначения

№
п/п

Н аим енование А К Д ата реш ения, распоряж ения

1. ООО «Л 39 Инжиниринг» Пр. № 496 от 13.07.2017 
(получение)

2. ООО «Авиа ТИС» Пр. № 653 от 14.09.2017 
(продление)

3. ФГУП «Госкорпорация по ОрВД» Пр. № 666 от 20.09.2017 
(получение)

4. ООО «АК С Лайн Групп» Пр. № 698 от 03.10.2017 
(получение)

5 ООО «Сириус аэро» Пр.№ 775/1 от 01.11.2017 
(получение)

6 АО «Космос» Пр.№ 786 от 02.11.2017 
(получение)

7 ООО «Бизнес» Пр.№ 816 от 17.11.2017 
(получение)

Внесение нового типа ВС, а/п базирования - 4

№
п/п

Н аим енование А К Д ата реш ения, распоряж ения

1. ООО «Альянс Джет» Пр. № 53 от 31.01 2017 
(внесение нового типа BD-700-1А10)

2. ООО «Авиа ТИС»
Пр. № 174/1 от 22.03.2017 

(внесение нового типа Chellenger300, 
ЕС135Р2+, а/п Шереметьево)

3. ООО «Альянс Джет» Пр. № 264 от 20.04.2017 
(внесение нового типа DA 42 NG)

4. ООО «Альянс Джет» Пр.№ 539 от 31.047.2017 
(внесение нового типа AW-109SP)



Выполнение планового контроля деятельности эксплуатанта АОН -  7

№
п/п Наименование АК Дата выполнения 

планового контроля деятельности

1. ООО «Орион-Икс» 06.02.2017

2. ООО «Скайпро Хеликоптерс» 24.04.2017

3. ООО «Авиа Белогорье» 29.05.2017

4. АНО «Аэроклуб «АИСТ-М» 17.05.2017

5. ОАО «Премьер Авиа» 15.08.2017

6. ЗАО «Русские Вертолетные 
Системы» 03.08.2017

7. ООО «АПК ВЕКТОР» 04.09.2017

Аннулированы СЭ - О 

Приостановлено действие СЭ - 3

№
п/п Номер СЭ Наименование АК Дата, № решения, распоряжения

1. АОН-08-15-118 ООО «Меридиан+» Пр. № 309 от 16.05.2017

2. АОН-08-15-118 ООО «Меридиан+» Пр. № 309 от 16.05.2017

3. АОН-08-07-071 ООО «Авиасервис» Пр. № 533 от 26.07.2017

Действующие на отчетный период ограничения в СЭ -  О



РЕЗУЛЬТАТЫ ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ГОСУДАРСТВЕННОЕ КОНТРОЛЯ
ЗА БЕЗОПАСНОСТЬЮ ПОЛЁТОВ

Таблица 1. Общие сведения об инспекторском составе.
Численность

состава

Ср
ед

ни
й 

во
зр

ас
т Базовое образование

Количество
специалистов,

владеющих
английским

языкомпо штату по
факту лё

тн
ое

ин
же

не
рн

ое

п«
& др

уг
ое

ОИБП, в том 
числе 7 6 55 5 1 - - -

Полевые
инспекторы 33 30 57 15 13 - 2 3

Таблица 2. Участие в комиссиях по расследованию авиационных событий.

Количество проведенных расследований авиационных
событий

В качестве
председателя комиссии 

Центрального МТУ 
Росавиации

В качестве члена комиссии 
Росавиации, МАК или 

другого ведомства

ОИБП, в том числе 15 9

Полевые инспекторы 202 -

Таблица 3. Число проведенных внеплановых проверок авиапредприятий в связи 
с авиационными происшествиями, серьёзными инцидентами и другими 
авиационными событиями.

Количество проведенных внеплановых проверок авиапредприятий

2016 год 2017 год

2 2



Таблица 4. Прохождение специальной подготовки.

Наименование курсов повышения квалификации

Курсы по 
расследованию 

АП и инцидентов
СУБП SAFA Другие

направления

ОИБП - - - -

Полевые инспекторы - - - 6

Специалисты других 
отделов МТУ - - - 8

В течение 2017 года инспекциями Центрального МТУ Росавиации 
проведены проверки ВС в соответствии с требованиями приказа Росавиации от
11.09.2009 №401.

Всего В том числе
Российских ВС Иностранных ВС

2017 2016 2017 2016 2017 2016
3493 4045 3393 3951 100 94

При проверках российских и иностранных ВС были выявлены недостатки:

Страны
Всего

недостатков
В том числе

1 категории 2 категории 3 категории
2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016

ВС
российских

АК
478 771 387 645 83 124 8 2

ВС
иностранных

АК
84 93 48 39 36 54 0 0

Всего 562 864 435 684 119 178 8 2



СОБЫТИЯ, СВЯЗАННЫЕ С ОТКАЗАМИ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 
И РАБОТОЙ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННЫХ СЛУЖБ

За 2017 год с гражданскими ВС произошло 82 авиационных инцидента, 
связанные с отказами авиационной техники и работой инженерно-авиационных 
служб, из них 51 с ВС иностранного производства. За аналогичный период 
2016 года - 81 инцидент, в том числе 63 с ВС иностранного производства.

Распределение инцидентов по месяцам

2017 год к п н 2016 год КПН
Январь 3 Январь 6
Февраль 4 Февраль 7
Март 3 Март 3
Апрель 2 Апрель 3
Май 4 Май 3
Июнь 8 Июнь 11
Июль 12 Июль 9
Август 15 Август 6
Сентябрь 7 Сентябрь 9
Октябрь 10 Октябрь 5
Ноябрь 5 Ноябрь 10
Декабрь 9 Декабрь 9
ВСЕГО: 82 ВСЕГО: 81

Распределение инцидентов по системам ВС

СИСТЕМЫ 2017 год 2016 год
Двигатель и его системы, главный редуктор 22 16
Шасси 14 14
Планер (механизация) 16 16
Электрооборудование 1 2
Пилотажно-навигационное оборудование 8 9
Радиооборудование 1 -

Управление 3 1
Гидросистема 4 7
Топливная система 2 1
Система кондиционирования 7 12
Система пожарной сигнализации 3 2

Повреждение воздушных судов на земле:
В 2017 году повреждено на земле ВС -  5, из них по вине ИТП - 3. 

Недостатки:
- анализ качества ТО ведется нерегулярно и не соответствует 

методическим рекомендациям, введенным в действие ГУ ЭР АТ МГА от 
20.12.1983 №23.9.10-2145;

- имеют место случаи отсутствия контроля возврата выданных 
инструментов в инструментальную кладовую;



- не своевременно вносятся текущие изменения в РОТО;
- описи бортового инструмента не контролируются руководящим 

составом ИАС и не корректируются в связи с изменением комплектации;
- демонтажно-монтажные работы по АиРЭО и работы на органах 

управления ВС выполняются с нарушениями требований п. 3.2.9 НТЭРАТ 
ГА-93 (отсутствие вымпелов, предупреждающих табличек);

допускается совместное хранение исправных и неисправных 
комплектующих изделий в нарушении п.13.2.6. НТЭРА ГА-93;

не соблюдаются сроки проверки квалификации инженерно- 
технического персонала, допущенного к работе с самоконтролем. Не 
соблюдаются требования Положения о допуске ИТП к работе с самоконтролем, 
разработанного в авиакомпании;

- не обеспечивается текущий контроль параметров окружающей среды и 
их регистрация на рабочих местах в лабораториях А и РЭО;

- на рабочих местах в участках лабораторных проверок не вывешиваются 
графики поверок КПА;

- в РД отсутствуют инструкции по эксплуатации СНО, графики их 
проверки, учета (не оформлены эксплуатационные документы (паспорта) на 
перечисленные в РД оснастку и СНО, в т.ч. стремянки, не регистрируются 
работы при выполнении сезонных подготовок оборудования.). Не изъято 
неисправное (не изолировано) СНО и оборудование (подъемники, стремянки);

- ряд авиапредприятий и авиакомпаний не выдерживают сроки 
представления докладов по выполнению разовых осмотров и проверок на ВС, а 
также предоставления ежеквартальной отчетности по формам Ф-36, Ф-34, 
ежемесячной отчетности по досрочно снятым двигателям;

- не своевременно представляются донесения об имевших место 
инцидентах, а также с большой задержкой поступают материалы по их 
расследованию.

На безопасность полетов отрицательно сказалось:
- слабый, недостаточный уровень проведения инженерного анализа 

Причин инцидентов;
- старение парка воздушных судов отечественного производства;
- поступление в эксплуатацию значительного парка ВС иностранного 

производства с вторичного рынка.



в ы в о д ы

В 2017 году с гражданскими воздушными судами авиапредприятий 
коммерческой, АОН, АР и частной авиации произошло 9 катастроф, 4 аварии, 
94 инцидента и 5 повреждений ВС на земле.

Наибольшее количество инцидентов произошло с ВС: Ми-8 - 10, 
CRJ-100/200 - 10, Ту-204 -  9, В-757 - 5 (в 2016 году с ВС Ми-8 -  12, 
CRJ-100/200 - 14, Ту-204 -  11, В-757 - 8).

Анализ причин авиационных инцидентов в коммерческой авиации, 
авиационных происшествий и инцидентов в АОН, АР и частной авиации в 
2017 году показал, что большинство из них произошло в результате:

1. К ом м ерческая  авиация:
- разгерметизация ВС и самопроизвольное открывание дверей;
- столкновение ВС с птицами в полете;
- отклонение от плана полета;
- нарушение технологии монтажа/демонтажа узлов и агрегатов ВС;
- нарушение КВ С ФАП-128;
- отказы управления шасси;
- срабатывание ложной (некорректной) датчиков сигнализации отказов 
механизмов, узлов, систем ВС;
- неправильное распределение внимания экипажем при пилотировании;
- грубые приземления ВС, вследствие неправильных действий летного состава;
- нарушение правил технологии работы наземных служб и персонала;
- выкатывание ВС за пределы РД, ВПП;
- не учет экипажем метеоусловий на различных этапах полета;
- нарушение эксплуатационных параметров с выходом за ограничения РЛЭ ВС.

2. А О Н  и А Р :
- нарушение технологии обслуживания инженерно-техническим персоналом;
- отказы систем, узлов, агрегатов ВС;
- нарушение правил использования воздушного пространства ВС.

3. Част ная авиация:
- снижение качества подготовки членов летных экипажей к выполнению 
конкретного полета;
- выполнение полетов при отсутствии свидетельств на тип ВС;
- отсутствует сертификата летной годности на ВС;
- нарушение правил использования воздушного пространства ВС.

Большинство авиационных событий в коммерческой авиации, АОН 
и АР было связано с недостатками в работе летного состава и явилось 
следствием:
- отклонений от лётных ограничений РЛЭ;
- нарушений, допущенных экипажем при подготовке к посадке;



- фальсификацией документов о прохождении начальной подготовки;
- организации, при приёме на работу пилотов, не запрашивают по прежнему 
месту работы, их профессиональный уровень, довольствуясь 
предоставленными им документами;
- компании, обучающие пилотов, не выполняют в полном объеме летную 
программу, в целях экономии средств;
- при назначении второго пилота на должность КВС, авиакомпании, в целях 
дополнительной подготовки, в связи с усложнением, не направляют их в 
центры для прохождения дополнительной подготовки.

В деятельности авиапредприятий по организации, обеспечению и 
выполнению полётов, продолжают иметь место существенные недостатки:
- отсутствует нормативно-правовая база, несвоевременно доводятся до 
исполнителей документы регламентирующие организацию, обеспечение и 
выполнение полётов;

не эффективно используются данные СПИ и результаты их расшифровки, 
для контроля за выполнением правил полётов, техники пилотирования и 
технического обслуживания;
- несвоевременно выполняются бюллетени по доработке конструкции 
воздушных судов;

не прекращаются инциденты из-за нарушения установленных 
метеорологических минимумов, грубых нарушений технологии работы 
экипажей;
- не принимаются меры по соблюдению международных стандартов в области 
обеспечения безопасности международных полётов и исключению 
повторяемости недостатков, регистрируемых зарубежными авиационными 
администрациями;

не прекращаются нарушения инженерно-авиационными службами 
авиапредприятий НТЭРАТ ГА-93 и нормативных документов ГА в части 
продления ресурсов двигателей, агрегатов, выполнения регламентных работ и 
ведения полномерной документации ВС.

В целях улучшения профилактической работы по предупреждению 
авиационных происшествий необходимо:

1. В авиапредприятиях уделять особое внимание проведению следующих 
мероприятий:

регулярное проведение специальных занятий с использованием средств 
объективного контроля и результатов проверок экипажей в полёте, с целью 
снижения числа ошибок и нарушений лётного состава, приводящих к 
выкатываниям воздушных судов;

обеспечение качественной учёбы инженерно-технического состава, 
повышение роли отделов технического контроля, с целью исключения грубых 
нарушений технологии технического обслуживания воздушных судов.

2. При очередном прохождении периодической тренажерной подготовки, 
проводить дополнительные тренировки экипажей по выполнению процедуры 
прерванного захода на посадку с различных высот, при нахождении ВС на



глиссаде, снижение с максимальными и минимальными посадочными массами, 
а так же действиям при отказах, связанных с заклиниванием и ограничением 
перемещений проводки системы управления ВС. При проведении тренировок 
обращать особое внимание на взаимодействие и технологию работы экипажей, 
выдерживание параметров полета и летных ограничений. Руководящему 
составу постоянно анализировать результаты проведения тренажерных 
подготовок, проводить корректирующие действия по исключению случаев 
повторяемости допущенных ошибок и отклонений летным составом в процессе 
тренировки.

3. Рассмотреть вопрос о внесении изменений в программы тренажерной 
подготовки, в части увеличения частоты прохождения тренировки по выводу 
ВС из сложного пространственного положения, режимов сваливания, 
количество тренировок по выполнению маневров ухода на второй круг, в том 
числе при одном отказавшем двигателе.

4. При проверках на тренажёре командно-лётному составу обращать 
внимание на соблюдение особенностей техники пилотирования и 
взаимодействия экипажа при неисправностях силовой установки или пожаре на 
воздушном судне.

5. Акцентировать внимание членов летных экипажей на недопустимость 
снижения (при заходе по точным системам) вне зоны действия курсового и 
глиссадного маяков, а так же при неустойчивой их работе.

6. При направлении экипажей ВС на оперативные точки, для выполнения 
авиационных работ, уделять особое внимание их дисциплинированности.

Надо всегда помнить, что «Безопасность» - это состояние, при котором 
возможность причинения ущерба лицам и имуществу снижена до приемлемого 
уровня и поддерживается на этом или более низком уровне посредством 
постоянного процесса выявления опасных факторов и управления факторами 
риска для безопасности полетов.


