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По состоянию на 31.12.2016 года, в Центральном МТУ Росавиации 
зарегистрировано 88 эксплуатантов воздушного транспорта, из них: 
27 - коммерческой гражданской авиации, 40 - авиакомпаний, выполняющие 
авиационные работы и 21 - АОН.

В 2016 году с гражданскими воздушными судами эксплуатантов, 
подконтрольных Центральному МТУ Росавиации и на территории ЦФО, 
произошло:

Общие данные о состоянии безопасности полётов.

К лассиф икация авиационны х собы тий К оличество

А виационны е происш ествия 13

Катастрофы 2

А варии 11

И нциденты 94

П роизводственны е происш ествия 9

Чрезвы чайны е происш ествия 1

ПВС 8

Состояние безопасности полётов в 2016 году, в Центральном МТУ 
Росавиации и на территории ЦФО, характеризуется следующими данными:



Общие данные о состоянии безопасности полётов

К Л А С С И Ф И К А Ц И Я г о д ВСЕГО СА М О Л ЁТЫ В ЕРТО ЛЁТЫ

А В И А Ц И О Н Н Ы Е
П РО И С Ш Е С Т В И Я

2016 13 9 4

2015 9 7 2

В ТОМ  
ЧИ СЛ Е

катастрофы
2016 2 2 -

2015 6 5 1

аварии
2016 11 7 4

2015 3 2 1

ЧИ СЛО
П О ГИ БШ И Х

2016 2 2 -

2015 14 10 4

В ТОМ 
ЧИСЛЕ

пассажиров
2016 - -

2015 8 5 3

членов
экипаж а

2016 2 2 -

2015 6 5 1

И Н Ц И Д ЕН ТЫ
2016 94 68 26

2015 85 68 17

П РО И ЗВО Д С ТВЕН Н Ы Е
П РО И С Ш Е С Т В И Я

2016 9 6 э

2015 6 4 2

П О В РЕЖ Д ЕН И Е ВС
2016 8 6 2

2015 5 3 2

ЧП
2016 1 - 1

2015 1 1 -

ЧИ СЛ О  П О ГИ БШ И Х
2016 - - -

2015 224 224 -



Распределение авиационных событий по эксплуатантам

№
п/п

Эксплуатанты
№

свид.

АП
И нциденты п в с ч п

с Ч Ж
без
ЧЖ

1.
А виа М енедж мент 
Групп

481 3

2. А виастар-ТУ 458 1 2

3. А рт А виа 563 2

4. А Й  Ф ЛАЙ 533 1 1

5. В им-А виа 451 10 1

6. А эролимузин 505 1 2

7. А ТРА Н 499 1

8. Газпром авиа 423 19 1

9. Ред Винге 57 10

10. Конверс А виа 419 1 1

11. РусДжет 498 3 1

12. Руслайн 225 14 1

13. Сириус-А эро 207 4

14. Северный Ветер 447 6 1

15. Ш ар инк. Лтд 208 2

16. А П К ВЕКТОР А Р -0 8 -
10-015 1

17.
Л етны е проверки и 
системы

А Р -0 8 -
11-036 1

18. БА РКО Л А Р -0 8 -
11-021 3

19. СКАЙПРО ХЕЛИКОПТЕРС А Р -0 8 -
12-038 3

20.
Русские вертолетные 
системы

А О Н -0 8 -
07-073 2

21. Бизнес Аэро А О Н -0 8 -
0 6-050 1

22. СЛУ ГА - 1

23. Частная авиация - 2 8 5

И Т О Г О 2 11 94 8 1



Анализ авиационных событий по эксплуатантам:

КОММЕРЧЕСКАЯ АВИАЦИЯ

К лассиф икация авиационны х собы тий К оличество

А виационны е происш ествия 2

К атастрофы -

А варии 2

И нциденты 79

П роизводственны е происш ествия 8

Чрезвычайны е происш ествия 1

ЛВС 7



Состояние безопасности полётов в коммерческой авиации
в 2015-2016 г.г.

КЛ А С С И Ф И К А Ц И Я ГО Д ВСЕГО СА М О Л ЁТЫ ВЕРТО Л ЁТЫ

А В И А Ц И О Н Н Ы Е
П РО И С Ш ЕС ТВИ Я

2016 2 2 -

2015 - - -

В ТОМ  
ЧИ СЛ Е

катастрофы
2016 - - -

2015 - - -

аварии
2016 2 2 -

2015 - - -

ЧИ СЛО
П О ГИ БШ И Х

2016 - - -

2015 - - -

В ТО М  
ЧИ СЛ Е

пассажиров
2016 - - -

2015 - - -

членов
экипаж а

2016 - - -

2015 - - -

И Н Ц И Д ЕН ТЫ
2016 79 63 16

2015 73 62 11

ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ
П РО И С Ш Е С Т В И Я

2016 8 6 2

2015 4 4 -

П О В РЕЖ Д ЕН И Е ВС
2016 7 6 1

2015 3 3 -

ЧП
2016 1 - 1

2015 1 1 -

ЧИ СЛО
П О ГИ БШ И Х

2016 - - -

2015 224 224 -



Тип ВС
Всего

авиационны х
событий

Происшествия
катастрофы/

аварии
И нциденты ПВС ч п

201 6 201 5 2 0 1 6 201 5 2 0 1 6 2 0 1 5 2 0 1 6 201 5 2 0 1 6 201 5

ЕС-155В1 1 1

R-44/66 3 -/3 1 / 1 3 1

AS-350 1 1

Cessna-
152/171Е/182

1 1 1 1

Bell-427 1 1

Х-32 1 1

ЕЖ И К 1 - / 1

П ионер-У Т 1 - / 1

PIO N EER-330 1 - / 1

Cetrus А -900 1 - / 1

Мотодельтоплан 1 1 / -

Тип не устан. 2 1 / 1

S341G 1 1

Cessna-206 1 1 / -

П тенец 2 РТ 1 1 / -

СКС-1-01 1 1 / -

Россия АС-4 1 - / 1

СП-30 Дрозд 1 1

С-2М  Синтал 1 1 / -

А-119 1 1

C om m ander 1 1

Дельфин-29 1 1

Jonathan 1 1

ЕЭВС 2 1 / 1

И того 116 100 2/11 6/3 94 8 5 8 5 1 1



Распределение авиационных событий по типам воздушных судов

Тип ВС
Всего

авиационны х
событий

П р о и с ш е с т в и я

к а т а с т р о ф ы /

аварии
И нциденты и в е ч п

2 0 1 6 201 5 2 0 1 6 20 1 5 2 0 1 6 20 1 5 2 0 1 6 2 0 1 5 2 0 1 6 201 5

Ан-74 2 3 2 3

Ил-76 1 1

Т у-134 1 1 1 1

Т у -154 1 1

Ту-204 12 3 -/1 11 3

Як-40 1 1 1 1

Як-42 1 2 2 1

А -3 19/320 2 2

А-321 5 8 5 6 1 1

В-737 3 5 1 5 2

В-757 9 3 8 2 1 1

В-767 1 1

В-777 1 1

ВаЕ-125 7 1 -/1 6 1

CRJ-100 9 12 9 12

CRJ-200 6 7 5 7 1

ЕМ В-120 1 1

Falcon 900 2 3 2 3

CL-300 1 1

Pilatus P C -12 3 1 3 1

RRJ-95B 5 14 5 13 1

Ан-26 1 1

Ан-2 2 2

М и-2 3 1 -/1 1 1 1 1

М и-8 12 8 12 7 1

A W -109/119/139 7 Л 6 2 1 1

ЕС-135 1 2 1 2



Данные по аварийности за предыдущие десять лет, за аналогичный 
период, представлены в нижеследующей таблице:

Число авиационных событий в 2006-2016 г.г.

Год Катастрофы Аварии Инциденты ЛВС ч п

2016 - 2 79 7 1

2015 - - 73 3 1

2014 - - 84 3 -

2013 - - 95 6 2

2012 1 1 88 9 1

2011 2 - 112 8 -

2010 1 3 134 12 -

2009 6 1 112 18 -

2008 3 1 114 14 -

2007 2 1 115 25 -

2006 1 - 54 10 -

Анализ приведённых данных показывает, что состояние безопасности 
полётов в гражданской авиации выполняющих коммерческие воздушные 
перевозки, за 2016 год, по сравнению с аналогичным периодом, за 10 лет (в 
вышеприведенной таблице), существенно не изменилось и находится на 
должном уровне.



Распределение авиационных событий по типам воздушных судов

Тип ВС

Всего
авиационны х

событий

П роисш ествия
катастроф ы /

аварии
И нциденты Л В С ч п

2 0 1 6 201 5 20 1 6 201 5 2 0 1 6 201 5 2 0 1 6 201 5 2 0 1 6 201 5

Ан-74 2 3 2 3

Ил-76 1 1

Т у -134 1 1 1 1

Т у -154 1 1

Ту-204 12 3 1 11 "Т

Як-40 1 1 1 1

Як-42 1 2 2 1

А -3 19/320 2 2

А-321 5 8 5 6 1 1

В-737 3 5 1 5 2

В-757 9 3 8 2 1 1

В-767 1 1

В-777 1 1

ВаЕ-125 7 1 1 6 1

CRJ-100 9 12 9 12

CRJ-200 6 7 5 7 1

ЕМ В-120 1 1

Falcon 900 2 3 2 3

CL-300 1 1

Pilatus РС-12/47Е о:> 1 3 1

RRJ-95B 5 14 5 13 1

М и-2 3 1 1 1 1 1

М и-8 11 8 11 7 1

A W -109/119/139 2 3 2 2 1

ЕС-135 1 2 1 2

ЕС-155В1 1 1

И того 89 77 2 79 73 7 3 1 1



Распределение авиационных событий по эксплуатантам 
коммерческой авиации

№
п/п

Эксплуатанты
№

свид.

АП
И нциденты ПВС ЧП

с Ч Ж
без
ЧЖ

1.
А виа М енедж мент 
Групп

481 3

2. А виастар-ТУ 458 1 2

3. Арт А виа 563 2

4. АЙ Ф ЛАЙ 533 1 1

5. В им-А виа 451 10 1

6. А эролимузин 505 1 2

7. А ТРА Н 499 1

8. Газпром авиа 423 19 1

9. Ред Винге 57 10

10. Конверс А виа 419 1 1

11. РусДжет 498 3 1

12. Руслайн 225 14 1

13. Сириус-А эро 207 4

14. Северный Ветер 447 6 1

15. Ш ар инк. Лтд 208 2

ИТОГО - 2 79 7 1



Распределение числа событий, связанных с недостатками в работе 
лётного состава и отказами авиационной техники

Т ипы  ВС  

Типы  собы тий А
н-

74

Т
у-

13
4

Т
у-

20
4

Я
к

-4
0/

42

А
-3

19
/3

21

В
-7

37 1

В
аЕ

-1
25

C
R

J-
10

0/
20

0

Е
С

-1
55

В
1

Е
С

-1
35

F
-9

00
B

C
L

-3
00

Р
С

-1
2/

47
Е

R
R

J-
95

М
и

-2

М
и

-8

A
W

-1
09

/1
39

В
се

го

О ш ибки на взлете

Н еграмотны е действия 
при буксировке ВС

Грубое приземление 3 3

О тклонение от плана полёта

О тклонение от лётных 
ограничений
Вы каты вание за  пределы  
ВПП, посадка вне ВПП

1 1

П олёт при погоде ниже 
м инимума
П опадание ВС в зону 
опасных метеоявлений

О пасное сближ ение ВС

Н аруш ение правил 
эш елонирования

1 1

С рабаты вание системы 
TCAS

Вы клю чение двигателей

Не создание посадочной 
конфигурации на глиссаде

Касание земли

Н аруш ение правил ИВП 1 1 2

Столкновение с объектами 
на земле 1 1 2

П овреж дение ВС на земле 1 2 2 1 1 7

Сход с РД  или ВПП при 
рулении

О тказы АТ 2 1 5 1 5 8 5 11 1 1 3 4 7 2 56

П рочие события 2 2 1 1 1 3 1 1 1 4 17

Всего: 2 1 12 2 7 3 11 7 15 1 1 2 1 3 5 3 11 2 89



05.06.2016, авария, ВАЕ 125-800А, RA-02773, принадлежащее ООО 
«Аэролимузин», а/п Нерюнгри (Чульман).

При снижении ВС сработала сигнализация «Опасного сближения с 
землей». Экипаж прекратил снижение и выполнил повторный заход на посадку. 
После заруливания на МС, в аэропорту Нерюнгри обнаружены значительные 
механические повреждения элементов конструкции ВС с разрывом обшивки, 
течи топлива из левого и правого баков. ВС от полетов отстранено.

Причина данного происшествия -  устанавливается (МАК).

24.08.2016, авария, Ту-204С, RA-64021, принадлежащее ООО
Авиационная компания «Авиастар-ТУ», а/п Норильск (Алыкель).

Произведена грубая посадка. В результате грубой посадки ВС получило 
следующие повреждения:

-на левой ОЧК крыла частично поврежден 2-й лонжерон, деформированы 
4 нервюры и панели крыла, срезано несколько болтов и заклепок на носке ОЧК;

-деформирован левый внутренний закрылок;
-срезаны индикаторы грубой посадки на основных опорах шасси.
Причина данного происшествия - устанавливается (МАК).

15.01.2016, инцидент, RRJ-95B, RA-89001, принадлежащее АО «Ред 
Винге», район а/п Домодедово.

В наборе при достижении высоты 900 метров в кабине сработала 
сигнализация «MASTER CAUTION» и на дисплее появилось сообщение «AIR 
R+L FAULT» отказ системы кондиционирования (СКВ). Принятыми 
действиями экипажа в соответствии с РЛЭ ВС восстановить работоспособность 
СКВ не удалось. Экипаж принял решение вернуться на аэродром вылета.

Причиной авиационного инцидента явился отказ системы управления 
отбором воздуха от двигателей из-за кратковременного сбоя в работе блоков 
управления КСКВ (1-Н210) и (2-Н210).

Рекомендации:
- разработчику ЗАО «ЕСС» внести в ПО для предупреждения и 

предотвращения подобного отказа СКВ;
- материалы расследования изучить с летным и ИТП АО «Ред Винге»;
- на очередном разборе с летным составом АО «Ред Винге» повторно 

изучить разделы РЛЭ выполнение процедур, связанных с неисправностью 
и/или отказом СКВ;

- летным экипажам после запуска двигателей производить проверку 
подключения СКВ с ВСУ на маршевые двигатели перед выруливанием 
самолета.

18.01.2016, инцидент, В-757-200, EI-EWT, принадлежащее ООО 
«АЙ ФЛАЙ», район а/п Внуково.

Краткое содержание авиационных событий



КВ С доложил о сигнализации неуборки закрылков. Запросил проход на 
FL130 для решения проблемы. После проверки КВ С принял решение о возврате 
на аэродром вылета.

Причиной рассогласования предкрылков при уборке механизации, после 
взлета, явилось рассоединение трансмиссии предкрылков в районе предкрылка 
№7 из-за ослабления и потери стопорных болтов на муфте вала трансмиссии 
вследствие возможного отсутствия контровочной проволоки.

Рекомендации:
- материалы данного авиационного события довести до летного и ИТС ООО 

«АЙ ФЛАЙ»;
- ИТП строго соблюдать технологию выполнения работ согласно 

технической документации производителя ВС при замене компонентов и 
периодических осмотрах систем.

23.01.2016, ПВС, В-757-200, EI-EWT, принадлежащее ООО «АЙ ФЛАЙ», 
а/п Новосибирск (Толмачево).

Во время запуска от наземного источника питания повреждена окантовка 
обшивки лючка панели воздушного запуска (размер повреждения 70x10 мм), 
левый приемный штуцер и жесткая полка крепления штуцеров в гнезде панели.

Повреждение левого приемного штуцера, жесткой полки крепления 
штуцеров в гнезде панели и окантовки обшивки лючка панели воздушного 
запуска произошли в результате нерасчетных усилий через подсоединенный 
рукав подачи давления воздуха при отъезде тягача в сцепке с УВЗ по причине: 
несогласованных действий персонала ПАС и водителя тягача при отъезде с 
подсоединенным рукавом от УВЗ к приемному штуцеру ВС; невыполнения 
полной раскладки рукава УВЗ персоналом ПАС ОАО «Аэропорт Толмачево» 
перед подсоединением к приемному штуцеру ВС.

Рекомендации:
- результаты расследования повреждения на земле ВС изучить с 

персоналом служб ИАС и ССТ аэропортов;
- менеджменту ОАО «Аэропорт Толмачево» переработать технологии 

(инструкции), регламентирующие подъезд/отъезд средств наземного 
обслуживания к/от ВС с учетом факторов опасности (рисков);

- руководящему составу ИАС, ССТ ОАО «Аэропорт Толмачево» обратить 
особое внимание на исполнительскую дисциплину персонала, выполняющего 
наземное обслуживание ВС;

- в сменах ИАС, ССТ ОАО «Аэропорт Толмачево» провести целевые 
разборы на тему соблюдения требований руководящих документов по 
наземному обслуживанию;

- лицам, имеющим допуск на руководство подъездом/отъездом повторно 
изучить «Сигналы для руководства подъездом/отъездом спецмашин к ВС», 
раздел Приказа Минтранса РФ от 13.07.2006 № 82 «Об утверждении 
Инструкции по организации движения спецтранспорта и средств механизации 
на гражданских аэродромах Российской Федерации», и строго 
руководствоваться правильными сигналами и жестами при обслуживании ВС.



26.01.2016, инцидент, Pilatus РС-12/47Е, RA-01505, принадлежащее АО 
«Авиа Менеджмент Групп», а/п Ижевск.

После взлета произошло срабатывание сигнализации минимальной 
скорости с сопровождением звуковой сигнализации и одновременной вибрации 
штурвала, предупреждающей пилота о малой скорости. При этом скорость по 
прибору была согласно РЛЭ в допустимых пределах. Экипаж произвел посадку 
в ручном режиме на аэродроме вылета.

Причиной ложного срабатывания звуковой и тактильной сигнализации 
«STALL» (сваливание) явился отказ датчика угла атаки левого полукрыла 
«ОАО/TRANSMITTER LH», предположительно из-за внутреннего отказа 
синусно-косинусного трансформатора следящей системы датчика угла атаки.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом АО «Авиа Менеджмент Групп»;
- отправить отказавший датчик угла атаки «AOA/TRANSMITTER LH» на 

исследование на завод изготовитель для выяснения причины отказа и 
проведения корректирующих мероприятий по исключению конструктивно­
производственных недостатков.

01.02.2016, инцидент, AW-139, RA-01975, принадлежащее ООО «Арт 
Авиа», а/п Сочи (Адлер).

При заходе на посадку не загорелось сигнальное табло выпуска правой 
основной стойки шасси. Шасси было выпущено аварийно, с последующим 
осмотром состояния шасси диспетчером ОВД. Руление на стоянку произведено 
по воздуху.

Причиной несрабатывания сигнализации выпущенного положения шасси 
явился внутренний обрыв провода, ведущего к датчику выпущенного 
положения шасси, вследствие циклических нагрузок на провод в процессе 
эксплуатации.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим составом;
- ИТС разработать и провести профилактические мероприятия, 

направленные на недопущение подобных неисправностей в будущем;
- эксплуатантам вертолетов выполнить разовый осмотр электрожгута, 

ведущего к датчику выпущенного положения шасси гидроцилиндра P/N 
3G3230V00234;

- разработчику вертолета разработать профилактические рекомендации, 
направленные на устранение подобных неисправностей.

07.02.2016, инцидент, RRJ-95, RA-89030, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», район ответственности Тюмень РЦ ЕС 
ОРВД.

При выполнении полета в зоне ответственности Тюменского РЦ ЕС 
ОРВД, в период времени с 02:49 (UTC) по 03:22 (UTC) произошла потеря 
радиосвязи с экипажем ВС.



Причиной авиационного инцидента явилось несоблюдение экипажем ВС 
порядка действий при выполнении стандартных эксплуатационных процедур и 
нарушение установленных правил радиообмена, приведшее к невозможности 
прослушивать внешнюю радиосвязь при снятых авиагарнитурах.

Рекомендации:
- обстоятельства изучить с летным составом;
- указать летному составу на необходимость проведения анализа 

структуры зон ОВД по маршруту полета при проведении предполетной 
подготовки;

- с летным составом провести занятия по повторному изучению ФАП 
«Порядок осуществления радиосвязи в воздушном пространстве РФ», 
утвержденных Приказом Минтранса РФ от 26.09.2012 №362.

10.02.2016, инцидент, Вае-125, RA-02773, принадлежащее ООО
«Аэролимузин», район а/п Якутск.

На эшелоне 180 (со слов экипажа) сработала сигнализация «Большая 
высота в кабине» и выпали кислородные маски. КВС перевел самолет в 
экстренное снижение, доложил диспетчеру аэродрома Якутск о ситуации на ВС 
и согласовал условия возврата на аэродром вылета. Посадка благополучно.

Причиной разгерметизации ВС явилось включение «Fan Operated 
Venturi» из-за замкнутого положения концевого выключателя левой стойки 
шасси. Вследствие этого выпускные клапана САРД оставались в открытом 
положении в полетной конфигурации ВС.

Рекомендации:
- ООО «Аэролимузин» изучить результаты расследования данного 

события с ИТП и летным составом;
- проанализировать статистику отказов системы АРД на парке ВС 

данного типа авиакомпании и разработать профилактические меры для 
исключения повторения данного отказа;

- рекомендовать ПАС внести дополнение в Программу ТО воздушных 
судов данного типа в части выполнения обязательных проверок регулировки 
концевых выключателей.

12.02.2016, инцидент, Ми-8 АМТ, RA-22464, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», район а/п Усинск.

После взлета самопроизвольный сброс сдвижного блистера левого 
пилота. Посадка ВС на аэродроме вылета благополучно.

Самопроизвольный сброс сдвижного блистера левого пилота в полете 
произошел из-за нарушения технологии работ по его установке не выявленным 
лицом.

Рекомендации:
- материалы данного расследования изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом ООО Авиапредприятие «Газпром авиа», 
эксплуатирующим вертолеты типа Ми-8. Обратить внимание летного состава 
на обязательности внесения в бортовой журнал записей о всех замечаниях по 
работе ВС и его систем;



- руководству инженерно-авиационной службы Ухтинского филиала 
ООО Авиапредприятие «Газпром авиа» обратить внимание персонала на 
неукоснительное выполнение работ по формам ОС, ОВ, приведенным в 
Приложении 3 «Перечень запломбированных мест» к РТО Ми-8АМТ ч.1

- организациям, эксплуатирующим вертолеты Ми-8АМТ, выполнить 
проверку наличия контрольных отверстий в крышках механизма аварийного 
сброса блистеров кабины экипажа (повторно выполнить работы по бюллетеню 
АМТ2997-БД-Г от 23.08.2007 «Проверка наличия отверстий для контроля 
выхода штырей замка аварийного сброса правого и левого блистеров»).

20.02.2016, инцидент, Falcon 900 В, RA-09000, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», район Барвихи.

При следовании по маршруту ПОД ТУРУГ-ПОД ОКЛИТ воздушное 
судно пересекло внешнюю границу запретной зоны №52 с последующим 
уклонением в ее западную часть.

Незначительное уклонение в запретную зону №52 ВС произошло по 
причине необходимости выполнения экипажем ВС дополнительных 
технологических операций при изменении ранее запланированного маршрута 
полета и вновь назначенного органом ОВД и подтвержденного экипажем ВС 
маршрута полета, а также ввода данных в FMS.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного события изучить с летным и 

диспетчерским составом на разборах;
- руководству ООО Авиапредприятие «Газпром авиа» обратить внимание 

экипажей ВС на работу с навигационным оборудованием, а также на 
выполнение опубликованных в сборниках АНИ маршрутов, траекторий и 
параметров полета с учетом наличия запретных зон в МУДР, а также на 
необходимость запроса у органов ОВД процедуры векторения при 
возникновения проблем с вводом данных в FMS; провести дополнительные 
целевые занятия (тренажи) с экипажами ВС, выполняющими полеты на 
аэродромы МУДР по особенностям выполнения полетов в МУДР и работе с 
оборудованием ВС в условиях дефицита времени.

24.02.2016, инцидент, Hawker-1000, VP-BMX, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «Сириус-Аэро», а/п Алматы (Казахстан).

После выполнения посадки в аэропорту Алматы в процессе пробега, на 
скорости ~ 80-85 узлов экипаж услышал хлопок с левой стороны. В этот 
момент управление осуществлялось КВ С и был включен реверс тяги обоих 
двигателей. КВС установил реверс в положение малой обратной тяги, и на 
скорости ~ 50 узлов выключил его. Особых изменений в поведении самолета не 
наблюдалось. В процессе послеполетного осмотра обнаружены сквозная 
потертость в виде единичного пятна на внутреннем пневматике левой основной 
стойки шасси и потертость до второго корда в виде единичного пятна на 
внешнем пневматике левой основной стойки шасси.

Причиной потертости покрышек колес левой опоры шасси явилась утечка 
гидрожидкости из левого редукционного крана тормозной системы,



некорректная работа блока-модулятора тормозной системы и обратного 
клапана, приведшая к затормаживанию колес левой опоры шасси в момент 
начала торможения на ВПП.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и техническим персоналом 

ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро».

29.02.2016, инцидент, Ту-204С, RA-64032, принадлежащее ООО АК 
«Авиастар-ТУ», а/п Анадырь (Угольный).

После посадки воздушного судна при постановке на место стоянки №1, 
по указанию встречающего техника ГП ЧАО «ЧукотАвиа», произошло 
столкновение правой законцовкой крыла ВС с телетрапом.

Причиной авиационного инцидента явилось касательное столкновение 
законцовки (винглета) правого полукрыла ВС с конструктивным элементом 
телескопического трапа находящимся в парковочном положении, 
определенном главным оператором аэропорта Анадырь. При этом не было 
обеспечено безопасное руление на стоянку № 1 в аэропорту Анадырь согласно 
схемы руления и расстановки самолетов, изложенной в официальной 
аэронавигационной информации.

Рекомендации:
- оператору аэропорта Анадырь ГП ЧАО «Международный аэропорт 

Анадырь (Угольный)»:
а. ) исключить заруливание ВС на стоянку №1 по направлению с запада на 

восток на собственной тяге двигателей;
б. ) внести изменения в сборники аэронавигационной информации в 

соответствии с утвержденной им «Схемой расстановки и организации 
движения воздушных судов в аэропорту Анадырь (Угольный)»;

в. ) ознакомить с указанной схемой операторов аэропорта и базового 
эксплуатанта ГП ЧАО «ЧукотАвиа»;

г. ) до опубликования внесенных изменений в сборники
аэронавигационной информации издать соответствующий НОТАМ;

д. ) провести проверку соответствия официальной аэронавигационной 
информации реальному наличию и правильности нанесения разметки летного 
поля, мест стоянок, препятствий и особенностей руления и обслуживания 
аэропорту Анадырь.

- оператору аэропорта Анадырь ГП ЧАО «Международный аэропорт 
Анадырь (Угольный)» и АТБ ГП ЧАО «ЧукотАвиа» организовать 
взаимодействие между своими диспетчерскими службами (ПДСП, ПДО) по 
вопросам определения мест стоянок и установки на них транзитных воздушных 
судов;

- ООО АК «Авиастар-ТУ» при полетах в аэропорт Анадырь размещать 
буксировочное водило па самолете в легкодоступном месте, исключив случаи 
невозможности его выгрузки из-за наличия груза;

- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 
инженерно-техническим составом ГП ЧАО «ЧукотАвиа», специалистами ГП 
ЧАО «Международный аэропорт Анадырь (Угольный)», с летным составом и



инженерно-техническим персоналом ООО АК «Авиастар-ТУ» и
авиакомпаниями, эксплуатирующим самолеты типа Ту-204.

22.03.2016, инцидент, Ми-8, RA-06105, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», р-н а/п Ухта.

Отказ правого двигателя на взлете на высоте 30 метров и скорости полета 
60 км/ч. Посадка ВС на аэродроме вылета благополучно.

Причиной авиационного инцидента явилось самовыключение двигателя. 
Причиной самовыключения двигателя явилась неправильная работа автомата 
запуска (АЗ) насоса-регулятора НР-40ВА вследствие сквозного прорыва 
мембранного полотна диафрагмы АЗ (узел. 852.032-01). Причиной сквозного 
прорыва мембраны явилось несоответствие ее толщины требованиям чертежа.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом;
- ОАО УЗГА обеспечить при ремонте НР-40ВА контроль соответствия 

геометрических размеров мембраны требованиям чертежа АТ 455.243.

23.03.2016, инцидент, CRJ-200, VQ-BFA, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», на маршруте.

На эшелоне полета FL80 обнаружено отсутствие роста перепада давления 
в гермокабине. Экипаж произвел посадку на запасном аэродроме Екатеринбург 
(Кольцово). Посадка выполнена без последствий.

Причинами отсутствия герметизации кабины ВС явились 
принудительная фиксация заслонки Overboard Exhaust SOV в открытом 
положении при выпуске ВС в рейс, что не соответствует пункту «1» MEL 
21-24-06 для выполнения полета без ограничений по высоте и неисправность 
MICRO SWITCHY пассажирской двери S102MB p/n HS1066.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом, эксплуатирующим самолеты CRJ-100/200;
- материалы расследования авиационного инцидента изучить инженерно- 

техническим составом TS Technik аэропорта Тюмень, эксплуатирующим 
самолеты CRJ-100/200.

25.03.2016, чрезвычайное происшествие, Ми-2, RA-23741,
принадлежащее ООО Авиапредприятие «Газпром авиа», а/п Пермь.

При проведении мероприятий наземной аварийной командой а/п Большое 
Савино (Пермь) произошло столкновение буксируемого прицепа, 
отцепившегося при его перемещении аэродромным агрегатов АПА-5, с 
вертолетом Ми-2, находящимся на месте стоянки. В результате столкновения 
воздушному судну нанесены значительные повреждения в районе хвостовой 
балки. Установление разрушением силовых элементов планера будет 
произведена позднее, совместно с представителем МВЗ.

Рекомендации:



- материалы расследования изучить с личным составом структурных 
подразделений АО «МАП» и со всеми операторами аэропорта Пермь;

- с инженерно-техническим и водительским составом подразделения 
спецтранспорта АО «МА«Пермь» повторно изучить «Типовую карту проверки 
технической исправности спецмашин и их специального оборудования». 
(Приложение 1 РОРОС-95) и инструкцию АО «МАП» №15 от 07.09.2015г. 
«Обязанности водителя перед выездом, при работе на линии»;

- АО «МА «Пермь» и всем операторам аэропорта Пермь провести 
разовый осмотр на исправность сцепных устройств спецтехники в соответствии 
с эксплуатационными требованиями;

- в АО «МА «Пермь» произвести анализ ранее произошедших событий, 
связанных с ошибками водителей спецтранспорта и средств механизации в 
соблюдении правил эксплуатации ТС, рассмотреть вопрос о внедрении 
дополнительных мероприятий, направленных на исключение ПВС при 
наземном обслуживании;

- провести проверку всех прицепных устройств на автомобильном шасси 
в соответствии с требованиями п.3.2.4 РОРОС-95 на предмет учёта, 
правильности ведения паспортов и формуляров с составлением актов тех. 
состояния о пригодности их к эксплуатации.

10.04.2016, инцидент, RRJ-95LR-100, RA-89049, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», а/п Внуково.

Не включение реверса двигателей на посадке после касания ВС ВПП и 
раскрутки колес основных опор шасси.

Не включение реверсов тяги двигателей произошло из-за невыполнения 
условий формирования сигнала земля/воздух после выполнения посадки ВС с 
низким посадочным весом и малой вертикальной скоростью.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до инженерно-технического, летного 

персонала, эксплуатирующего самолет RRJ-95LR-100;
- разработчику ВС (ЗАО «ГСС»):
а. ) рассмотреть целесообразность изменения логики формирования 

сигнала земля/воздух для обеспечения его надежного формирования во всех 
ожидаемых условиях эксплуатации (малые посадочные веса, посадки с малыми 
значениями вертикальных скоростей (вертикальных перегрузок), предельный 
боковой ветер и т.д.) и/или логику работы систем, обеспечивающих 
торможение самолета после приземления;

б. ) внести уточнения в эксплуатационную документацию по условиям 
включения реверса двигателей, выпуска/уборки интерцепторов и тормозных 
щитков самолета на посадке;

в. ) провести работы по оценке возможности изменения регулировок 
бесконтактных датчиков обжатия основных опор шасси для обеспечения их 
гарантированного срабатывания в различных условиях эксплуатации;

г. ) по результатам выполненных работ, принять решение о 
необходимости уточнения действий экипажа при выполнении посадки во всех



ожидаемых условиях эксплуатации (малые посадочные веса, посадки с малыми 
значениями вертикальных скоростей, предельный боковой ветер и т.д.);

- ПАО «НПО «Сатурн», учитывая наличие прямо влияющих на 
безопасность полетов разночтений эксплуатационной документации ВС и 
двигателя, обеспечить выпуск технической документации двигателя SaM146 на 
национальном языке.

13.04.2016, инцидент, Ми-8МТВ-1, RA-27140, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте Медвежье - Надым.

Через 17 минут после взлета сработало световое сигнальное табло 
«СТРУЖКА ГЛ. РЕДУК.» без изменения параметров работы двигателя и без 
выдачи речевой информации.

Причиной ложного загорания табло «СТРУЖКА ГЛ. РЕДУК.» явилось 
замыкание токопроводящего кольца пробки сигнализатора ПС-1 на корпус ВС, 
из-за повреждения защитного изоляционного покрытия на внешнем 
токопроводящем кольце ПС-1 в процессе эксплуатации.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента довести до летного 

и ИТП, эксплуатирующего вертолеты Ми-8;
- авиаремонтным предприятиям при проведении ремонта редукторов и 

ВС, инженерно-техническому персоналу при периодическом техническом 
обслуживании пробок сигнализаторов ПС-1 при наличии повреждений 
изоляционного покрытия на внешнем токопроводящем кольце производить 
замену пробок ПС-1.

15.04.2016, инцидент, А-319, VQ-BTL, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте Новосибирск-Домодедово.

На эшелоне после двух часов полета на индикаторе (ЕСАМ) появилось 
сообщение об отказе электрического насоса голубой гидравлической системы.

Причиной падения давления в «голубой » гидросистеме явился отказ 
электрогидравлического насоса системы.

Рекомендации:
- материалы авиационного расследования изучить с летным и ИТП «S7»;
- отчет по результатам расследования довести до предприятия 

разработчика и изготовителя ВС концерна «AIRBUS».

16.04.2016, ПВС, CRJ-200, VP-BMN, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», а/п Самара (Курумоч).

В процессе предполетной подготовки ВС к вылету обнаружен загнутый 
предохранительный штырь подкоса передней опоры шасси. Частично 
поврежден механизм открытия/закрытия створок передней опоры шасси.

Причиной повреждения механизма открытия/закрытия створок передней 
опоры шасси явилась установка специалистом по наземному обслуживанию 
предохранительного штыря аварийного ветрогенератора, в регулировочные 
отверстия механизма открытия/закрытия передней опоры шасси, из-за



неподготовленности специалиста по наземному обслуживанию и халатности 
при исполнении своих обязанностей.

Рекомендации:
материалы расследования изучить с инженерно техническим 

персоналом по наземному обслуживанию ВС;
- повторно изучить с персоналом раздел п.2.2 «Обеспечение стоянки» 

«Руководства по наземному обслуживанию»;
- начальникам смен наземных служб проводить с персоналом 

ежесменные инструктажи с напоминанием о персональной ответственности 
каждого;

- провести практические занятия с персоналом по наземному 
обслуживанию по отработке навыков, по итогам провести контроль навыков;

- в «Руководство по наземному обслуживанию» в раздел п.2.2 внести 
подпункт по распределению функций, ответственности и контроля по 
установке/снятию предохранительного штыря; после внесения дополнений в 
«Руководство» провести переподготовку персонала.

07.05.2016, инцидент, CRJ-100, VQ-BNB, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», а/п Липецк.

При выруливании со стоянки на дисплее EICAS появилось 
предупреждающее сообщение STEERING INOP, означающее отказ в системе 
управления разворотом передней опоры шасси. Экипаж выполнил 
рекомендации QRH, однако работоспособность системы управления шасси не 
восстановилась. КВС принял решение о прекращении выполнения рейса и 
высадке пассажиров.

Причина данного инцидента явилась разрегулировка датчиков 
положения обратной связи системы управления передней опоры шасси 
вследствие воздействия вибрации на узлы передней опоры шасси в процессе 
эксплуатации ВС.

Рекомендации:
- материалы расследования данного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CRJ-100;

- с летным составом ЗАО АК «РусЛайн» повторить действия экипажа 
при возникновении отказов системы управления передней опорой шасси в 
процессе эксплуатации;

- ИТП авиакомпании произвести разовую проверку узлов управления 
разворотом передней опоры шасси на всем парке ВС.

08.05.2016, инцидент, BAE(HS)-125-700, RA-02802, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «Сириус-Аэро», район а/п Пулково.

При выполнении захода на посадку в аэропорту Пулково, перед входом в 
глиссаду, на удалении 12-14 км от торца ВПП, на высоте 600 метров произошло 
столкновение ВС с крупной птицей (предположительно гусь). Стая птиц 
пересекала посадочный курс с юга на север. Предупреждения от группы 
руководства аэропорта Пулково о перелетах птиц в районе аэродрома не было.



Экипаж ВС оценил работоспособность систем самолета и произвел 
благополучную посадку в аэропорту Пулково. Воздушное судно имеет 
повреждение носового обтекателя (деформация в месте стыковки с обшивкой 
носовой части фюзеляжа, растрескивание в месте удара с зоной локального 
разрушения).

Причиной авиационного инцидента столкновение самолёта с птицей 
(предположительно белолобый гусь), вследствие массовой миграции 
гусеобразных по южной ветви Беломоро-Балтийского пролетного пути.

Рекомендации:
- обстоятельства данного авиационного инцидента изучить с летным, 

инженерно-техническим составом, а также специалистами авиационной 
орнитологии;

- внести дополнения в РПП ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро» об 
обязательности немедленного доклада экипажа ВС о столкновении с птицей.

13.05.2016, инцидент, CRJ-100, VQ-BNE, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», на маршруте Тюмень - Горно-Алтайск.

На эшелоне полета FL330, в кабине экипажа сработала аварийная 
сигнализация «R ENGINE OIL PRESSURE». По показаниям прибора контроля 
давления масла экипаж зафиксировал уменьшение давления масла правого 
двигателя. Согласно процедуре QRH EMER-1-17 экипаж уменьшил режим 
работы правого двигателя, однако аварийные сообщения повторялись с 
периодичностью через 30-50 секунд. Для улучшения условий работы двигателя 
экипаж запросил снижение до FL290 и приступил к снижению. В процессе 
снижения периодически срабатывала сигнализация низкого давления масла 
правого двигателя. После занятия эшелона FL290 аварийная сигнализация 
низкого давления масла правого двигателя работала постоянно и прибор 
контроля давления масла стал показывать давление ниже допустимого значения 
(менее 25 psi). В соответствии с требованиями QRH экипаж произвел 
выключение правого двигателя. Затем доложил диспетчеру ОВД о 
необходимости выполнения посадки на запасном аэродроме Новосибирск 
(Толмачёво) по технической причине, диспетчеру Подхода доложил о 
предстоящем выполнении посадки на одном работающем двигателе. Посадка 
на запасном аэродроме выполнена благополучно.

Причиной выключения правого двигателя в полете явилось срабатывание 
сигнализации «R ENG OIL PRESS» (падение давление масла СУ№2) и 
«INDICATED OIL PRESSURE BELOW MINIMUM (< 25 psi)» вследствие ухода 
масла из маслосистемы правого двигателя из-за разрушения карбоновых 
уплотнений стартера и генератора на коробке приводов правого двигателя.

Рекомендации:
- материалы расследования данного инцидента изучить с лётным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CRJ-100/200;

- с лётным составом ЗАО АК «РусЛайн» повторить действия экипажа при 
возникновении отказа двигателя в полёте и выполнения захода на посадку на 
одном работающем двигателе;



- с летным составом ЗАО АК «РусЛайн» при проведении очередной 
тренажерной подготовки выполнить упражнение-заход на посадку с одним 
работающим двигателем.

18.05.2016, инцидент, Ту-204-100, RA-64020, принадлежащее АО «Ред 
Винге», на маршруте (в зоне а/п Ростов-на-Дону).

При смене эшелона с FL340 на FL360 и пересечении высоты 34600 футов, 
поступила команда диспетчера немедленно занять эшелон FL340. В процессе 
снижения ВС к эшелону FL340, на экране TCAS в режиме (RA), была выдана 
командная информация ( 1 - 2  сек): «Сохранять горизонтальный полёт». После 
вывода ВС в горизонтальный полет на высоте 34200 футов поступила 
информация TCAS о снятии режимов (RA).

Причиной данного инцидента явилось изменение экипажем заданной 
высоты полета без разрешения органа ОВД.

Рекомендации:
- отчет по результатам расследования авиационного события, связанного 

с фактом срабатывания сигнализации ТКАС изучить с диспетчерским 
персоналом РДЦ Ростовского ЗЦ ЕС ОрВД;

- с диспетчером РДЦ Ростовского ЗЦ ЕС ОрВД провести 
дополнительную тренажную подготовку для отработки навыков при 
применении процедуры векторения.

18.05.2016, инцидент, Ми-8Т, RA-24015, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», посадочная площадка Кедровый ТТК.

После взлета из пункта вылета, представитель заказчика обратил 
внимание на наличие запаха алкоголя у бортмеханика вертолета, о чем сообщил 
руководству Томского филиала ООО Авиапредприятие «Газпром авиа». После 
прибытия на п/п Шингинская, экипаж, решением начальника филиала, от 
дальнейшего выполнения задания отстранен и направлен на медицинское 
освидетельствование. При освидетельствовании экипажа у бортмеханика 
установлено состояние опьянения.

Причиной авиационного инцидента явилось выполнение бортмехаником 
вертолета своих функций в состоянии алкогольного опьянения.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с 

командно-летным, инспекторским, инструкторским, техническим составом и 
членами летных экипажей на специальных разборах;

- с командно-летным и летным составом повторно изучить требования 
пунктов 2.1-2.6,3.3-3.5 ФАП-128;

- с командно-летным и летным составом повторно изучить требования 
пункта 1.1.4 и главу 3.3 ПРАПИ-98;

- руководству ООО Авиапредприятие «Газпром авиа» привести в 
соответствие Главу 14 РПП с требованиями нормативных документов.



21.05.2016, инцидент, А-319, VQ-BTL, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте Домодедово-Симферополь.

При наборе заданного эшелона на индикаторе появилось сообщение отказ 
PACK 1. КВС принял решение вернуться на аэродром вылета.

Причиной авиационного инцидента явился отказ клапана-регулятора 
потока воздуха и загрязнения сот теплообменников первой системы 
кондиционирования при деактивированной в соответствии с MEL 21-52-01D, 
системе кондиционирования №2.

Рекомендации:
- рекомендации довести до летного и инженерно-технического состава 

«S7 ENGINEERING» занятого техническим обслуживанием ВС;
- отчет по результатам расследования довести до предприятия 

разработчика и изготовителя ВС концерна «AIRBUS».

23.05.2016, инцидент, Ан-74, RA-74020, принадлежащее ООО «ПМА 
«Шар инк. Лтд», а/п Купол.

После посадки во время руления, примерно через 400-500 метров после 
разворота экипаж почувствовал вибрацию самолета. В это же время от РП 
Аэропорта Купол поступила информация о наличии дыма в районе колеса. 
После остановки и осмотра ВС обнаружено разрушение пневматика колеса на 
левой основной стойке. Для аварийно-спасательных работ привлекались 
расчеты АСК аэропорта Купол. ВС отбуксировано тягачом с ЕВПП на МС. 
После освобождения ЕВПП произведен осмотр полосы, посторонних 
предметов не обнаружено.

Наиболее вероятной причиной разрушения шины 1050x390 колеса КТ 
192.120 является одновременное совпадение на определенном временном 
отрезке двух факторов: недостаточное давление воздуха в пневматике колеса и 
возможного использования экипажем малого радиуса разворота.

Рекомендации:
- ИТП усилить контроль за величиной давления воздуха в пневматиках 

колес при техническом обслуживании, в том числе после посадок на 
промежуточных аэродромах; усилить входной контроль при приемке авиашин 
от поставщика; производить дефектацию авиашин непосредственно перед 
установкой на барабан на предмет расслоения резины и наличия повреждений;

- обратить внимание летного состава на соблюдение требований РЛЭ 
самолета Ан-74 по ограничениям радиусов разворота на рулежных режимах.

02.06.2016, инцидент, Ми-8АМТ, RA-22967, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Еазпром авиа», р-н Еорно-Алтайска.

Через 11 минут после взлёта, в 04.23 UTC (10.23 местного времени), в 
горизонтальном полёте произошло срабатывание речевого информатора 
«Алмаз-УП» «Пожар в отсеке правого двигателя» без загорания табло 
«ПОЖАР ПРАВ. ДВ», затем загорелось табло «ПОЖАР ПРАВ. ДВ» и 
сигнализация срабатывания первой (автоматической) очереди пожаротушения. 
После использования второй (ручной) очереди пожаротушения, сигнальное 
табло о пожаре не погасло. Экипаж произвёл вынужденную посадку на



площадку, подобранную с воздуха, в районе села Куюс Чемальского района 
Республики Алтай. Посадка произведена благополучно.

Причиной ложного срабатывания сигнализации о пожаре в правом 
двигателе явилась неисправность блока ССП-ФК сер. 2. Причиной 
неисправности блока ССП-ФК сер. 2 явилось попадание в корпус блока воды 
из-за некачественного ремонта вертолёта в ОАО «СПАРК».

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом, эксплуатирующим вертолеты типа Ми-8;
- ОАО «СПАРК» внедрить и провести мероприятия по улучшению 

технологической дисциплины и обеспечению качества при проверке 
герметичности корпуса вертолета после ремонта;

- авиапредприятиям, эксплуатирующим вертолёты Ми-8АМТ ремонта 
ОАО «СПАРК», провести дождевание района расположения ССП-ФК сер.2 
(при расположении блока на потолке грузовой кабины).

04.06.2016, серьезный инцидент, Ту-204, RA-64017, принадлежащее АО 
«Ред Винге», а/п Симферополь.

На послеполетном осмотре обнаружено сильное загрязнение основных 
стоек шасси, порез трех колес левой стойки шасси, загрязнение капотов 
двигателей, стабилизатора и руля высоты. При осмотре маршрута руления был 
обнаружен поврежденный фонарь на РД В.

Приземление ВС вне границы ИВПП произошло из-за запоздалых 
действий экипажа по устранению бокового уклонения, используя не 
рекомендованный РЛЭ ВС плоский маневр. КВС в условиях резкого ухудшения 
видимости не определил смещение ВС на этапе выравнивания.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом АО «Ред Винге»;
- на очередном разборе с летным составом повторно изучить Раздел 4 

РЛЭ Ту-204-100, обратив особое внимание на выполнение ухода на второй круг 
и устранение боковых отклонений при заходе на посадку;

- при проведении периодических тренировок на КТС с экипажем 
отработать заход на посадку и выполнение прерванного захода с минимальной 
высоты, обратив особое внимание на взаимодействие членов экипажа в СМУ.

09.06.2016, инцидент, А-321, VQ-BOD, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», р-н а/п Самара (Курумоч).

После взлета из аэропорта Казань и уборки шасси сработала 
сигнализация не закрытого положения створок передней опоры и низкого 
уровня гидрожидкости в «зеленой» гидросистеме. Посадка в аэропорту Самара 
(Курумоч).

Причиной срабатывания сигнализации не закрытого положения створок 
передней опоры и низкого уровня гидрожидкости явилась утечка 
гидрожидкости из-за нарушения герметичности шланга подающего давление на



гидравлический привод уборки/выпуска левой основной створки шасси из-за 
усталостного разрушения.

Рекомендации:
- материалы авиационного события изучить с летным и ИТП 

авиакомпаний, эксплуатирующим данный тип ВС;
эксплуатанту провести целевой осмотр шлангов г/системы 

уборки/выпуска шасси.

11.06.2016, инцидент, Ту-204, RA-64017, принадлежащее АО «Ред 
Винге», а/п Симферополь.

При заходе на посадку, на этапе выравнивания перед приземлением, 
экипаж увидел небольшую стаю птиц по траектории движения ВС, с которой и 
произошло столкновение. На послеполетном осмотре экипажем ВС и 
специалистами ИАС были обнаружены вмятины на носке обтекателя 
воздухозаборника двигателя №1 с внешней стороны, остатки перьев и 
сублимированные следы биологического происхождения. Инженером 
аэродромной службы и орнитологом произведен осмотр ВПП, останков птицы 
не обнаружено.

Причиной данного инцидента явилось столкновение ВС со стаей птиц на 
заключительном этапе полета, приведшее к повреждению обтекателя ВНА 
двигателя № 1.

Рекомендации:
- довести результаты расследования до авиационного персонала по 

обеспечению орнитологической безопасности полетов;
- предоставить рекомендации операторам аэродромов по использованию 

современных эффективных технических средств для отпугивания птиц, 
подтвержденные практическим применением, которые гарантированно сведут к 
минимуму вероятность столкновения ВС с птицами.

17.06.2016, инцидент, HS-125, RA-02771, принадлежащее ООО
«Аэролимузин», на маршруте Пулково-Симферополь.

На эшелоне FL 330 экипаж обнаружил по прибору рост высоты в кабине 
ВС и запросил у диспетчера ОВД разрешение на занятие безопасного эшелона 
150 и приступил к снижению, надев кислородные маски. В процессе 
нормального снижения на эшелоне 240 сработала аварийная сигнализация 
«Разгерметизация кабины» (Cabin ALT и звуковая сигнализация) с выпадением 
кислородных масок для пассажиров, и экипаж перевёл ВС на аварийное 
снижение до безопасного эшелона. После занятия безопасного эшелона экипаж 
принял решение произвести посадку в ближайшем аэропорту Внуково.

Причиной разгерметизации ВС послужило образование трещины 
трубопровода подмешивания горячего воздуха перед заслонкой «Refrigeration 
Unit Bypass Valve» вследствие его длительного срока эксплуатации, данные 
компоненты не являются ресурсными, эксплуатируются по состоянию, в случае 
дефектов заменяются.



Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного события, изучить с летным 

составом и инженерно-техническим персоналом эксплуатирующих ВС данного 
типа;

- с экипажами эксплуатирующими ВС данного типа провести занятия по 
действиям в аварийной ситуации;

- организациям, осуществляющим ТО самолётов ООО «Авиакомпания 
«Аэролимузин», усилить контроль в ходе проведения плановых проверок 
системы автоматического регулирования давления на ближайших и всех 
последующих соответствующих формах периодического ТО, с учетом большой 
наработки ВС типа HS-125/700 и их систем.

18.06.2016, инцидент, CRJ-200, VQ-BFI, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», на маршруте Сочи-Домодедово.

По докладу КВС при следовании по маршруту на эшелоне 320 произошло 
значительное растрескивание правого (бокового) лобового стекла. КВС принял 
решение снизиться до эшелона 100 и следовать на незапланированный 
аэродром Ростов-на-Дону, где была произведена благополучная посадка.

Причиной авиационного инцидента явилась посадка на
незапланированный аэродром Ростов-на-Дону из-за разрушения
(растрескивания) среднего слоя правого бокового стекла кабины экипажа в 
полете.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом ЗАО «РусЛайн»;
- с летным составом ЗАО «РусЛайн» повторить действия экипажа при 

разрушении (растрескивании) остекления кабины экипажа в полете, повторить 
технологию замены стекол кабины экипажа. Провести разовую проверку 
остекления кабины.

18.06.2016, инцидент, А-321, VQ-BOD, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», а/п Ростов-на-Дону.

В конце пробега при посадке произошла разгерметизация «желтой» 
гидросистемы с вытеканием гидрожидкости из-под капота правого двигателя. 
Течь продолжалась до заруливания ВС на стоянку. При заруливании на стоянку 
произошло срабатывание предупреждающей сигнализации о малом остатке 
гидрожидкости в желтой гидросистеме.

Причиной разгерметизации «желтой» гидросистемы явилось вытекание 
гидравлической жидкости из поврежденной гидравлической трубки, идущей к 
датчику давления двигателя №2, из-за появления микротрещины в зоне 
крепления отбортовочного хомута. А это является конструктивным недочетом 
производителя ВС А-321.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим персоналом;



информировать разработчика самолетов А-319/320/321 о 
повторяющемся конструктивном дефекте, связанным с разгерметизацией 
гидросистем;

- при проведении осмотров ВС обращать внимание на наличие признаков 
нарушения герметичности.

19.06.2016, инцидент, Як-40, RA-88300, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», р-н а/п Советский.

После взлета в аэропорту Советский не убрались шасси. Экипаж, 
доложив службе УВД, произвел посадку в аэропорту вылета.

Причиной неуборки шасси явилось наличие переменного контакта в 
электрической цепи управления электрогидроконтакта ГА 163/16 (поз. У24) 
уборки шасси.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до инженерно-технического и 

летного персонала;
- ИТП при выполнении форм технического обслуживания обращать 

особое внимание на состояние монтажа и надежность крепления электрической 
проводки.

22.06.2016, инцидент, Ми-8, RA-22962, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», р-н а/п Самара (Курумоч).

В полете в районе аэропорта Самара (Курумоч) произошло срабатывание 
светосигнального табло «Стружка лев. двиг.». КВС принял решение о возврате 
на аэродром вылета. Посадка благополучно.

Причиной загорания табло «Стружка лев. двиг.» было наличие в 
масляной системе двигателя посторонних металлических частиц из-за 
повышенного износа деталей двигателя.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до инженерно-технического и 

летного персонала;
- на вертолетах типа Ми-8Т выполнить целевой осмотр масляных 

фильтров двигателя и сигнализатора стружки СС-78-2 на отсутствие 
металлических частиц в маслосистеме двигателя;

- усилить контроль за техническим состоянием двигателей типа ТВ2- 
117А с продленным межремонтным ресурсом по отобранным пробом масла 
согласно бюллетеня №79248-БЭ-Г.

14.07.2016, инцидент, Ан-74ТК-100, RA-74001, принадлежащее ООО 
«ПМА «Шар инк. Лтд», а/п Анадырь (Угольный).

В конце пробега на скорости 50-60 км/час произошло разрушение 
пневматика левой основной передней стойки шасси. Разрушено колесо левой 
основной передней стойки шасси (оторвана внешняя реборда).

Разрушение внешнего диска барабана колеса левой передней основной 
опоры шасси произошло по мезанизму многоцикловой усталости.



Рекомендации:
- совместно с ГП «Антонов» и ОАО «АК «Рубин» рассмотреть вопрос о 

разработке и внедрении конструктивных мероприятий, снижающих уровень 
напряжений в реальных условиях эксплуатации по месту перехода реборды в 
ободную часть дисков колес.

17.07.2016, инцидент, В-757, RA-73011, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Симферополь.

На исполнительном старте, после вывода РУДов на взлетный режим 
произошло падение давления масла левого двигателя до 44 psi. Взлет 
прекращен на скорости примерно 40 узлов. Экипаж двигатель выключил. ВС 
самостоятельно зарулило на стоянку на одном правом двигателе. ВС видимых 
повреждений не имеет.

Причиной авиационного инцидента явилась неисправность топливного 
насоса и топливного агрегата.

Рекомендации:
- отчет по результатам расследования авиационного инцидента изучить с 

летным, инженерно-техническим персоналом.

18.07.2016, инцидент, Ту-204, RA-64050, принадлежащее АО «Ред 
Винге», р-н а/п Тюмень (Рощино).

После взлета и постановки крана на уборку шасси сработала 
сигнализация «Пожар левого двигателя», экипаж произвел необходимые 
действия в соответствии с РЛЭ ВС, применил систему пожаротушения, после 
выработки топлива до посадочной массы произвел благополучную посадку в 
аэропорту вылета.

Причиной срабатывания сигнализации явилось локальное температурное 
воздействие горячим воздухом на группу датчиков противопожарной системы в 
гондоле СУ №1 из-за негерметичности соединения сильфонного компенсатора 
с воздухо-воздушным теплообменником.

Рекомендации:
- отчет по результатам расследования авиационного инцидента изучить с 

летным, инженерно-техническим персоналом АО «Ред Винге»;
- рекомендовать ТД эксплуатанта провести разовую проверку 

герметичности соединений агрегатов системы отбора воздуха от двигателей и 
ВСУ на всем парке ВС.

20.07.2016, инцидент, Ту-204-100В, RA-64043, принадлежащее АО «Ред 
Винге», р-н а/п Тиват (Черногория).

Через пять секунд после взлета сработала речевая сигнализация о пожаре 
двигателя №1 и автоматически сработала первая очередь системы 
пожаротушения. Экипаж выключил первый двигатель, сигнализация о пожаре 
прекратилась. КВС принял решение возвратиться в аэропорт вылета. После 
выработки топлива до разрешенной посадочной массы самолета, произведена 
благополучная посадка в аэропорту вылета.



Причиной авиационного инцидента явилось ложное срабатывание 
сигнализации о пожаре двигателя №1 с последующим автоматическим 
срабатыванием первой очереди противопожарной системы двигателя ПС-90А, 
которое произошло а результате попадания горячего воздуха на датчики СПП- 
1, которое произошло в результате попадания горячего воздуха на датчики 
СПП-1 в гондоле двигателя из-за негерметичности по месту фланцевого 
соединения тройника и обратного клапана 3418 в связи с недостаточной 
затяжкой болтового соединения во время монтажа данных агрегатов на 
двигатель ПС-90А представителями АО «Авиастар-СП».

Рекомендации:
- с летным составом АО «Ред Винге» повторно изучить действия в 

аварийных ситуациях (пожар силовой установки на различных этапах полета) и 
правила пользования аварийными контрольными картами;

- с инженерно-техническим персоналом АО «Ред Винге» повторно
изучить ТК №201 21-01-00-01 «Проверка трубопроводов САВ на
герметичность»;

- рекомендовать эксплуатантам двигателей ПС-90А на всем парке ВС 
Ту-2014/214 провести разовую проверку герметичности соединений 
трубопроводов и агрегатов системы отбора воздуха от двигателей и ВСУ.

21.07.2016, инцидент, Pilatus РС-12/47Е, RA-01505, принадлежащее ЗАО 
«Авиа Менеджмент Труп», р-н а/п Раменское.

Отказ уборки закрылков. Решением КВ С посадка на аэродроме 
назначения.

Причиной загорания сигнализации FLAPS на информационном табло 
CAS и отказ работы системы уборки выпуска закрылков явилось ложное 
срабатывание концевого выключателя крайнего убранного положения ULS, 
вследствие залипания штока в обжатом положении по причине его коррозии и 
выдачи ложного сигнала в компьютер управления закрылками об их уборке.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом АО «Авиа Менеджмент Труп».

23.07.2016, ПВС, Ми-2, RA-14220, принадлежащее ЗАО «Авиационная 
компания Конверс Авиа», вертодром Тверь (Змеево).

При выполнении посадки вертолет Ми-8, RF-32825 (МЧС РФ)
воздушным потоком опрокинул на хвостовую балку стоящий вертолет Ми-2, 
RA-14220. ВС получило повреждения.

Причиной повреждения ВС явилось непосредственное воздействие 
воздушного потока от несущего винта вертолета Ми-8, заходящего на посадку в 
разлетный квадрат над местами стоянок вертолетов (не по установленной схеме 
захода на посадку).



25.07.2016, инцидент, CRJ-100, VQ-BND, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», а/п Воронеж.

На послеполетном осмотре обнаружено разрушение внутреннего 
основного колеса правой стойки и повреждение гидравлической трубки 
подвода гидрожидкости к тормозу.

Причиной авиационного инцидента явилось частичное разрушение 
внутреннего пневматика правой основной стойки шасси, связанной с не 
растормаживанием колес при торможении в процессе пробега из-за отказа в 
работе электрожгута системы антиюзовой автоматики, который в процессе 
эксплуатации не обслуживается. Замена производится только при его отказе.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

летным и инженерно-техническим персоналом ЗАО АК «РусЛайн»;
- с летным составом ЗАО АК «РусЛайн» повторить действия экипажа при 

возникновении отказов антиюзовой системы;
- инженерно-техническому персоналу ЗАО АК «РусЛайн» осуществить 

разовый осмотр электрожгутов антиюзовой системы и трубок подачи 
гидрожидкости к тормозам, на всем парке ВС;

- рекомендовать ЗАО АК «РусЛайн» устанавливать на свои ВС речевые 
самописцы с увеличенным временем записи (120 мин).

26.07.2016, инцидент, Ми-8, RA-22469, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», р-н а/п Бованенково.

После взлета в аэропорту Бованенково сработала сигнализация «Стружка 
в главном редукторе». КВС принял решение на возврат в аэропорт вылета. 
Посадка произведена благополучно.

Причиной срабатывания сигнализации «Стружка в главном редукторе» 
явился отказ пробки-сигнализатора ПС-1в электроцепи подключения пробок- 
сигнализаторов ПС-1 к табло.

Рекомендации:
- отчет о результатах проведенного расследования направить в 

Росавиацию, Ространснадзор МТ РФ, органы ФСБ РФ, транспортной 
прокуратуры;

- материалы расследования данного события изучить с летным и 
диспетчерским составом;

- руководству ООО Авиапредприятие «Газпром авиа» организовать 
проведение занятий с летным составом, выполняющим полеты на вертолетах 
по повторному изучению:

а. ) п.п. 3.66, 3.33.4 ФАП «Подготовка и выполнение полетов в ГА РФ», 
утвержденных приказом Минтранса России от 31.07.2009 №128;

б. ) п.п. 2.11.1, 2.14.2 ФАП «Порядок осуществления радиосвязи в 
воздушном пространстве РФ», утвержденных приказом Минтранса России от 
26.09.2012 №362;

в. ) разделов VIII и XXII ФАП «Полеты в воздушном пространстве 
Российской Федерации», утвержденных приказом Минобороны РФ, Минтранса 
РФ и Росавиакосмоса от 31.03.2002 №136/42/51.



26.07.2016, инцидент, ЕС-135, RA-04087, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», р-н г. Москвы.

В 8:35 UTC диспетчерским составом Внуковского ЦОВД было 
зафиксировано уклонение в запретную зону UUP53 вертолета. По данному 
факту, согласно «Табеля сообщения о движении ВС в РФ», Московским ЗЦ ЕС 
ОрВД была организована передача сообщения о нарушении порядка ИВП.

Экипаж допустил вход в воздушное пространство запретной зоны UUP53 
по причине несвоевременного принятия мер по предотвращению уклонения 
воздушного судна от установленного маршрута из-за временной потере 
ориентировки при попадании ВС в ливневые осадки.

Рекомендации:
- отчет о результатах проведенного расследования направить в 

Росавиацию, Ространснадзор МТ РФ, органы ФСБ РФ, транспортной 
прокуратуры;

- материалы расследования данного события изучить с летным и 
диспетчерским составом;

- руководству ООО Авиапредприятие «Газпром авиа» организовать 
проведение занятий с летным составом, выполняющим полеты на вертолетах 
по повторному изучению:

а. ) п.п. 3.66, 3.33.4 ФАП «Подготовка и выполнение полетов в ГА РФ», 
утвержденных приказом Минтранса России от 31.07.2009 №128;

б. ) п.п. 2.11.1, 2.14.2 ФАП «Порядок осуществления радиосвязи в 
воздушном пространстве РФ», утвержденных приказом Минтранса России от 
26.09.2012 №362;

в. ) разделов VIII и XXII ФАП «Полеты в воздушном пространстве 
Российской Федерации», утвержденных приказом Минобороны РФ, Минтранса 
РФ и Росавиакосмоса от 31.03.2002 №136/42/51.

27.07.2016, инцидент, А-321, VP-BRD, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», а/п Архангельск (Талаги).

В процессе взлета, на скорости менее 80 узлов, произошло срабатывание 
сигнализации «MASTER CAUTION» с выдачей сообщений на ЕСАМ «ENG2 
FADEC FAULT», экипаж выполнил процедуру прекращения взлета и вернулся 
на стоянку.

Причиной выдачи сообщения «ENG2 FADEC FAULT» явилось 
запаздывание в работе привода регулирования положения лопаток компрессора 
высокого давления из-за недостаточного количества смазки.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим персоналом ООО «Северный ветер»;
- командно-летному составу ООО «Северный ветер» при проведении 

периодической тренажерной подготовки провести дополнительную тренировку 
летного состава по выполнению прерванного взлета.



28.07.2016, инцидент, CRJ-200, VQ-BFB, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», р-н а/п Липецк.

Отказ левого двигателя, посадка благополучно.
Причина данного инцидента - устанавливается (Центральное МТУ 

Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследования).

29.07.2016, серьезный инцидент, Ми-2, RA-23705, принадлежащее ЗАО 
«Авиационная компания Конверс Авиа», н.п. Русскинская (50км от г. 
Когалым).

При маневрировании на посадочной площадке для выполнения взлета, 
столкновение несущим винтом с мачтой ветроуказателя. Повреждены несущий 
и рулевой винты, балка вертолета.

Причиной повреждения ВС явилось столкновение несущего винта с 
опорой ветроуказателя из-за не соблюдения экипажем требований п.2.5.1 (лист 
7 п.п.0.7.) главы 2 «Ограничения» РЛЭ Ми-2, п.3.95, п.3.99 и п. 2.7.2. 
Федеральных авиационных правил "Подготовка и выполнение полетов в 
гражданской авиации Российской Федерации" (ФАП-128).

Рекомендации:
- информацию по данному событию довести до руководящего, летного и 

инженерно-технического состава эксплуатантов вертолетов, до лиц, 
ответственных за состояние посадочных площадок;

- с летным составом провести занятия по изучению ограничений при 
выполнении перемещений, подлета и взлета, правил и порядка выполнения 
полетов над местностью с искусственными препятствиями.

07.08.2016, инцидент, Ту-204-100В, RA-64046, принадлежащее АО «Ред 
Винге», р-н а/п Тиват (Черногория).

При расшифровке полетной информации, после прилета ВС в аэропорт 
Домодедово, обнаружено превышение перегрузки выше допустимой пу=2,09 
при посадке в аэропорту Тиват.

Причиной авиационного инцидента явилось грубое приземление 
вследствие преждевременного действия КВ С по уменьшению режима работы 
СУ №1 и №2 в условиях сдвига ветра, приведшее к уменьшению 
рекомендованной скорости на посадке для данных условий.

Рекомендации:
- материалы авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом АО «Ред Винге»;
- повторно изучить п. 4.6.5.1 РЛЭ ТУ-204-100В «Особенности захода на 

посадку в условиях сдвига ветра»;
- с КВС выполнить дополнительные полеты с пилотом-инструктором;
- ПАО «Туполев» рассмотреть причины регистрации различных 

показаний вертикальной перегрузки Ny на принтере РТА-45 и обработку 
данных МСРП по программе «экспресс-анализа».



14.08.2016, инцидент, CRJ-200, VP-BNO, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», на маршруте.

После взлета КВС доложил о трещине правого стекла кабины. КВС 
принял решение вырабатывать топливо и произвести посадку на аэродроме 
вылета.

Причиной авиационного инцидента явилась посадка на 
незапланированный аэродром Воронеж из-за разрушения (растрескивания) 
среднего слоя правого лобового стекла кабины экипажа в полете. Причиной 
растрескивания стекла явилась потеря его прочностных характеристик в 
процессе длительной эксплуатации.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента изучить с 

летным и инженерно-техническим персоналом ЗАО АК «РусЛайн»;
- с летным составом повторить действия экипажа при разрушении 

остекления кабины в полете;
- провести разовую проверку системы обогрева остекления кабины;
- рекомендовать ЗАО АК «РусЛайн» установить на ВС речевые 

самописцы с увеличенным временем записи (120 мин)

14.08.2016, инцидент, CRJ-100, VP-BVK, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», а/п Воронеж.

В ходе послеполётного осмотра ВС экипажем обнаружено разрушение 
пневматика внутреннего колеса левой основной опоры шасси и повреждение 
трубки подачи гидрожидкости к тормозу этого колеса. При дальнейшем 
осмотре обнаружена вмятина на нижней поверхности левого внутреннего 
закрылка размером 200x172x4мм. Повреждение левого внутреннего закрылка 
вызвано попаданием отделившихся фрагментов разрушенной авиашины. При 
осмотре ИВПП посторонних предметов не обнаружено.

Причиной авиационного инцидента явилось разрушение внутреннего 
пневматика левой основной стойки шасси из-за эксплуатации пневматика при 
пониженном давлении из-за нарушения целостности внутреннего
герметизирующего слоя авиашины MICHELIN Н29х9.0-15, P/N 027-438-0, S/N 
5169S00320.

Рекомендации:
- материалы авиационного события изучить с лётным составом и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CRJ-100/200;

- предприятиям, осуществляющим установку авиашин на колеса
необходимо тщательно осматривать состояние их внутреннего
герметизирующего слоя, при обнаружении каких-либо повреждений или 
дефектов не допускать такие авиашины к эксплуатации;

- информировать компанию-производитель MICHELIN об имевшем место 
разрушении внутреннего герметизирующего слоя авиашины MICHELIN 
Н29х9.0-15, P/N 027-438-0, S/N 5169S00320.



14.08.2016, инцидент, Ту-204, RA-64017, принадлежащее АО «Ред 
Винге», а/п Домодедово.

При расшифровке полетной информации после прилета ВС в аэропорт 
Домодедово 14.08.2016, обнаружено превышение перегрузки выше допустимой 
пу=2,23 при посадке в аэропорту Домодедово. ВС остановлено. На ВС 
проводится, специальное ТО после грубой посадки.

Причиной грубой посадки ВС явилось приземление с вертикальной 
перегрузкой 1,81 ед. вследствие ошибочных действий при выполнении касания 
после выравнивания вторым пилотом и последующим возрастанием значения 
до 2.23 ед. (после выпуска интерцепторов) в процессе пробега ВС по ИВПП.

Рекомендации:
- материалы авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом АО «Ред Винге»;
- с КВС и вторым пилотом выполнить дополнительные полеты с 

пилотом-инструктором.

15.08.2016, инцидент, RRJ-95LR-100, RA-89048, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», район а/п Внуково.

При выпуске механизации в посадочное положение произошел отказ 
одного канала предкрылков с сигнализацией и сообщением на EWD «F/CTL 
SLATS LO SPEED» с уменьшением скорости выпуска предкрылков. Время 
выпуска было увеличено. Посадка в аэропорту Внуково произведена в штатном 
режиме и конфигурации, аварийный режим не запрашивался.

Причина данного события - устанавливается (Центральное МТУ 
Росавиации, продление до получения результатов исследования агрегата).

17.08.2016, инцидент, В-757, RA-73016, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», не установлено.

В процессе послеполетного обслуживания ВС в аэропорту Домодедово 
были обнаружены повреждения лопаток КНД левого двигателя в результате 
столкновения с птицей.

Причиной повреждения лопаток вентилятора и акустической панели 
левого двигателя явилось столкновение с птицей на этапе взлета в аэропорту 
Симферополь.

Рекомендации:
- Довести информацию по событию до летного и командно­

руководящего состава ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА»;
- организовать и провести внеплановую проверку орнитологического 

обеспечения полетов в а/п Симферополь;
- проверить соблюдение требований действующего законодательства РФ 

в сфере гражданской авиации в 15 км зоне в районе аэропорта и 30 км в районе 
воздушных подходов.



22.08.2016, инцидент, Ми-8АМТ, RA-22454, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», а/п Бованенково.

После посадки в аэропорту Бованенково, в процессе буксировки ВС на 
перрон, порывами ветра вывернута лопасть №3 несущего винта относительно 
осевого шарнира.

Основными причинами повреждения элементов автомата перекоса и 
втулки НВ явились внезапное, резкое изменение ветра по скорости и 
направлению при буксировке ВС; возникновение нерасчетных 
знакопеременных аэродинамических сил и нагрузки на элементы автомата 
перекоса, втулки и лопасти несущего винта.

Рекомендации:
авиапредприятиям, эксплуатирующим вертолеты Ми-8 и его 

модификации изучить обстоятельства и причины данного авиационного 
инцидента с летным и инженерно-техническим персоналом;

- ИТП при наличии ветра скоростью 15 м/с или при получении 
штормового предупреждения немедленно произвести швартовку лопастей 
вертолета Ми-8 и его модификаций;

- внести изменения в документацию по техническому обслуживанию 
вертолета Ми-8 и его модификаций в части запрещения буксировки вертолета 
при силе ветра 15 м/с и более;

- при силе ветра 15 м/с и более после приземления вертолета 
организовать доставку пассажиров с борта в здание аэровокзала;

- в рамках системы управления безопасностью полетов ООО АП 
«Газпром авиа» выполнить оценку рисков, связанных с выполнением 
буксировки вертолета Ми-8 и его модификаций в случаях возникновения 
неблагоприятных погодных условий, способствующих появлению опасных 
порывов ветра;

- разработать «Инструкцию о действиях персонала соответствующих 
подразделений при стихийных бедствиях».

29.08.2016, инцидент, В-757, RA-73016, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте.

В процессе выполнения рейса произошло отключение генератора левого 
двигателя. Для восстановления количества источников электроснабжения на 
ВС, экипаж запустил ВСУ. При дальнейшем полете, произошло отключение 
ВСУ, экипаж принял решение на посадку в аэропорту Братск.

Причиной вынужденной посадки явились отказ генератора левого 
двигателя из-за выгорания контактной пары в ШР силового кабеля; 
самовыключение вспомогательной силовой установки и невозможность 
повторного ее запуска из-за нарушения штатного процесса поступления 
воздуха в компрессор.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования с летным и инженерно-техническим 

персоналом ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА»;
- рассмотреть данное событие в рамках собственных систем управления 

безопасностью полетов;



ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА» организовать доведение 
материалов расследования до производителя ВС.

29.08.2016, инцидент, CRJ-100, VQ-BND, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», не установлено.

При послеполетном осмотре обнаружено повреждение обшивки 
законцовки винглета левого крыла 20/3 0мм и три метки на правой стороне 
фюзеляжа от разряда статического электричества.

Причиной авиационного инцидента явилось повреждение ВС разрядом 
статического электричества в полете вследствие его попадания в зону 
повышенной электрической активности атмосферы в районе аэродрома. 
Причиной попадания ВС в зону опасного явления погоды «повышенная 
электрическая активность атмосферы» явилось выполнение полета в зоне 
сильных осадков в около нулевом диапазоне температур, способствующих 
возникновению разряда статического электричества.

Рекомендации:
- материалы расследования данного инцидента изучить с лётным и 

инженерно-техническим персоналом авиакомпаний, эксплуатирующих ВС 
CRJ-100/200;

- экипажам воздушных судов семейства СЮ-100/200, при авиационном 
инциденте обеспечивать сохранность данных речевого регистратора, согласно 
п.3.3.2 ПРАПИ-98;

- рекомендовать ЗАО АК «РусЛайн» установку речевых самописцев СУК 
с увеличенным временем записи - 120 минут.

01.09.2016, ПВС, В-737, VQ-BVF, принадлежащее ООО «АТРАН», а/п 
Норильск.

При выполнения разгрузочных работ персоналом аэропорта Норильск, 
произошло повреждения в виде царапин обшивки фюзеляжа с левой стороны 
по полету, под проемом грузовой двери. Повреждение нанесено погрузочно- 
разгрузочным устройством. При выгрузке палет из ВС, со слов грузчика, 
платформа погрузчика самопроизвольно выдвинулась к борту самолета и 
столкнулась с ВС.

Причиной повреждения силового набора конструкции и обшивки 
фюзеляжа ВС явился механический контакт между платформой спецмашины 
АПК-КМ на шасси ЗИЛ-433202 №44 и обшивкой фюзеляжа, вызванный 
невыполнением инструкций и непрофессиональными действиями руководителя 
подъезда (отъезда) при выполнении управления платформой.

Рекомендации:
- материалы расследования повреждения воздушного судна на земле 

изучить с персоналом служб ССТ и филиала Норильский ООО «Сибирь Карго 
Сервис»;

- в службах, ССТ и филиала Норильский ООО «Сибирь Карго Сервис» 
а/п Норильск в срок до 25.09.2016г. произвести разовую проверку средств 
перронной механизации на предмет работоспособности, результаты осмотра 
оформить актами, копии актов передать в инспекцию аэропорта Норильск;



- в службах филиала Норильский ООО «Сибирь Карго Сервис» а/п 
Норильск провести обучение персонала на право управлением платформой 
АПК-КМ на шасси ЗИЛ-433202 с документальным оформлением стажировок и 
допусков, данные предоставить в инспекцию аэропорта Норильск.

07.09.2016, инцидент, ЕС-155В1, RA-07293, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», д. Кленово, Подольского района.

После посадки с подбором посадочной площадки в процессе выполнения 
программы учебно-тренировочных полетов обнаружено повреждение капота 
левого двигателя и антенны АРМ.

Причиной открытия капота левого двигателя явилось самопроизвольное 
открытие передней боковой защелки LOCK р/п 4165-3-051-450 и последующий 
его срыв с основных нижних замков увеличившимся скоростным напором, 
воздействующим на капот со стороны подкапотного пространства.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до инженерно-технического, летного 

персонала, эксплуатирующего вертолет ЕС-155В1;
- на парке ВС ЕС-155В1 выполнить разовый осмотр состояния передних 

боковых защелок и замков фиксации капотов, на предмет целостности и 
отсутствия люфтов в механизмах их крепления;

- обратить внимание летного и инженерно-технического персонала, 
эксплуатирующего ВС ЕС-155В1, на необходимость тщательной проверки 
закрытия защелок и замков фиксации капотов при проведении предполетной 
подготовки вертолета;

- службе авиационной безопасности аэропорта Остафьево обеспечить 
работоспособность камер видеонаблюдения в местах обслуживания ВС на 
основании п.6.3.3 «Требования по обеспечению транспортной безопасности для 
различных категорий объектов транспортной инфраструктуры и транспортных 
средств воздушного транспорта», утвержденных приказом Минтранса России 
от 08.02.2011 №40.

07.09.2016, инцидент, В-757, RA-73016, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте.

В процессе набора высоты до эшелона FL250 на EICAS появилось 
сообщение «В левой гидросистеме недостаточное количество жидкости», после 
чего на EICAS появилось сообщение «Мало давление в левой гидросистеме». 
Экипаж выполнил действия в соответствии с QRE1, которые не препятствовали 
дальнейшему выполнению полета и продолжил полет до аэропорта назначения. 
Посадка в аэропорту Домодедово благополучно.

Причиной падения уровня гидрожидкости явилась негерметичность 
корпуса гидронасоса левого двигателя, вызванная развитием усталостного 
разрушения корпуса при длительных нагрузках.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до инженерно-технического, летного 

персонала и командно-руководящего состава ООО «Авиакомпания «ВИМ- 
АВИА»;



материалы расследования направить на завод-изготовитель 
гидравлического насоса.

11.09.2016, инцидент, Ту-134, RA-65574, принадлежащее ООО
Авиакомпания «Сириус-Аэро», район а/п Домодедово.

При заходе на посадку не выпуск шасси от основной гидросистемы. 
Выпустили от тормозной гидросистемы. Посадка благополучно.

Причиной несрабатывания системы выпуска шасси от основной 
гидросистемы при заходе на посадку явилась негерметичность основной 
гидросистемы, связанная с разрушением резинового уплотнительного кольца 
из-за потери его физических свойств вследствие длительной эксплуатации 
(33 года), что привело к утечке гидравлического масла.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро»;
- при выполнении ПТО и выполнении работ на фильтре ГУ-108Д 

рассмотреть вопрос о необходимости проверки герметичности соединения 
«фильтр-ГУ-108 Д».

13.09.2016, инцидент, Ми-8, RA-22964, принадлежащее ООО
Авиапредприятие «Газпром авиа», район н.п. Георгиевск, Ставропольский 
край.

В полете, при заходе на посадку на посадочную площадку КС 
Георгиевская, произошло попадание птицы в ометаемую площадь несущего 
винта. Посадка благополучно. После выключения двигателей, при осмотре 
обнаружено повреждение (порыв) обшивки лопасти несущего винта в районе 
11-ой секции. Других повреждений нет.

Причиной разрыва обшивки 11 -ой секции лопасти несущего винта № 1 
явилось столкновение вертолёта с птицей.

Рекомендации:
- материалы расследования авиационного инцидента изучить с лётным 

составом авиакомпаний, эксплуатирующих вертолёты Ми-8.

21.09.2016, инцидент, AW-109SP, RA-01674, принадлежащее ООО «Арт 
Авиа», район а/п Калуга.

При выполнении висения было обнаружена некорректная индикация 
параметров двигателя №1 (давление масла). После посадки сигнализация С AS 
«OIL PRES» с Рм двигателя №1 в красный сектор. После перевода двигателя 
№1 в положение IDLE при заруливании на МС, при повторном загорании 
сигнализации CAS «OIL PRES» КВС дал команду на выключение двигателя 
№ 1.

Причиной колебаний параметров давления масла СУ №1 и гидросистемы 
№ 1 явилась неисправность блока сбора и индикации DAU, который подлежит 
замене при выходе его из строя, в процессе эксплуатации.



Рекомендации:
- обстоятельства авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом ООО «Арт Авиа»;
- провести занятия с летным составом по изучению Руководства летной 

эксплуатации ВС в части касающейся падения давления масла в двигателе;
- рекомендовать летному составу дополнительно проверять работу других 

смежных систем;
- направить информацию производителю ВС о причине авиационного 

инцидента для разработки мероприятий по обеспечению максимальной 
защищенности ШР Р503, Р502, Р506, Р507 от попадания на них влаги.

24.09.2016, ПВС, В-737-500, VP-BVU, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Домодедово.

При нахождении на стоянке ВС произошло повреждение стекателя 
выходных газов левого двигателя водилом, отделившемся на повороте от 
проезжающего тягача. После устранения неисправности, ВС допущено к 
полётам.

Причиной повреждения обшивки выходного устройства левого двигателя 
ВС явилось жесткое касание с буксировочным водилом, из-за его 
самопроизвольного отцепления от тягача и последующим движением по 
инерции в сторону установленного по разметке на МС-43.

Рекомендации:
- в целях предупреждения и исключения аналогичных нарушений довести 

обстоятельства и причины повреждения ВС до инженерно-технического 
персонала;

- выполнить дополнительные работы на тягачах, исключающих их 
самопроизвольное открытие в процессе движения по перрону с водилом;

- оформить рекламацию на завод-изготовитель тягачей о необходимости 
внесения изменений в конструкцию тягачей в части стопорного рычага.

28.09.2016, инцидент, В-757, RA-73012, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте.

При выполнении рейса по маршруту Фергана - Домодедово, через 01 час. 
45 мин. полета произошло падение давления масла правого двигателя. Экипаж 
в соответствии с QRH выключил двигатель, и произвел благополучную посадку 
в аэропорту Актобе (Казахстан).

Причиной авиационного инцидента явилось выключение двигателя и 
посадка на незапланированный аэродром из-за уменьшения количества масла 
до нуля с последующим падением давления вследствие разрушения в виде 
трещины на трубопроводе откачки масла от топливно-масляного 
теплообменника правого двигателя.

Рекомендации:
- материалы расследования довести до летного персонала и командно­

руководящего состава ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА»;
изучить материалы расследования с инженерно-техническим 

персоналом ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА»;



- материалы расследования направить на завод-изготовитель двигателей;
- выполнить разовые проверки состояния данных трубопроводов на 

двигателях с наработкой более 5000 часов.

29.09.2016, инцидент, А-321, VQ-BOD, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», а/п Самара.

Прекратил запуск по причине нахождения постороннего предмета в 
правом двигателе, оставленного обслуживающим персоналом авиакомпании 
(авиатехником). В результате повреждены три лопатки рабочего колеса 
вентиляторной ступени правого двигателя.

Причиной авиационного инцидента послужил механический контакт 
постороннего предмета (пассатижи) с лопатками вентиляторной ступени 
двигателя. Пассатижи оставил инженер ООО «НВ Техник» после окончания 
работ по наземному обслуживанию ВС.

Рекомендации:
- материалы авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом авиакомпаний;
- включить в Руководства по наземному обслуживанию пункт по осмотру 

входного устройства двигателя, в соответствии с основными Правилами 
Технической Эксплуатации ВС;

- исключить из практики случаи заполнения требований на топливо и 
других работ, не связанных с обслуживанием, во входном устройстве 
двигателя.

04.10.2016, инцидент, Ту-204-100В, RA-64049, принадлежащее АО «Ред 
Винге», на маршруте.

После взлета в аэропорту Анталия, в наборе высоты на FL285 произошло 
самопроизвольное выключение двигателя № 1. Командир ВС принял решение о 
выработке топлива и посадке на незапланированном аэродроме Краснодар. 
Посадка благополучно. Экипаж и пассажиры не пострадали.

Причина данного события - устанавливается (Южное МТУ Росавиации).

10.10.2016, инцидент, RRJ-95B, RA-89053, принадлежащее ОАО 
«Авиакомпания «РусДжет», на маршруте.

Экипаж ВС доложил о падении давления в гидросистеме №3 и решении 
КВ С продолжить полет на аэродром назначения Ташкент. Посадка выполнена 
благополучно.

Причина данного инцидента - устанавливается (Центральное МТУ 
Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследований).

11.10.2016, инцидент, В-767, VP-BJF, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», на маршруте.

Возврат ВС в а/п вылета Варадера (Куба) по тех. причине. Инцидент 
произошел на эшелоне в воздушном пространстве Кубы.



Причина данного события - устанавливается (Центральное МТУ 
Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследований).

15.10.2016, инцидент, CRJ-200, VQ-BNE, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», район а/п Екатеринбург (Кольцово).

Высокая температура масла, падение давления в ВСУ. Посадка в 
аэропорту Екатеринбург (Кольцово).

Причина данного инцидента - устанавливается (Уральское МТУ 
Росавиации).

25.10.2016, инцидент, А-321, VP-BGH, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», а/п Шереметьево.

Возврат с места запуска из-за разрушения стартера СУ №1.
Причиной прекращения запуска СУ №1 явилось заклинивание стартера 

вследствие его внутреннего разрушения, приведшее к утечке масла в месте 
соединения с коробкой приводов.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного инцидента с летным и 

инженерно-техническим персоналом ООО «Северный ветер».

04.11.2016, инцидент, В-757, RA-73017, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте.

В полете на эшелоне 350 (ориентировочное место события г. Сургут) в 
19.00 (UTC) на EICAS появилось сообщение «L ENG HYD PUMP» с 
дальнейшим уменьшением до «0» количества гидрожидкости и падением 
давления в левой гидросистеме, сопровождаемое загоранием табло «MASTER 
CAUTION» и сообщением на EICAS «L HYD SYS PRESS» (давление в левой 
гидросистеме), «L HUD QTY» (количество гидрожидкости в левой 
гидросистеме). Выполнив процедуры в соответствии с QRH, экипаж принял 
решение прервать полет и выполнить посадку в аэропорту Новосибирск 
(Толмачево). При осмотре ВС обнаружена интенсивная течь гидравлической 
жидкости из створок капота СУ № 1 и из дренажа гидронасоса СУ № 1.

Причиной авиационного инцидента явилась разгерметизация левой 
гидравлической системы из-за внутреннего разрушения гидравлического 
насоса двигателя №1, что привело к его не герметичности, падению давления 
левой гидросистемы и ее отказу.

Рекомендации:
- материалы авиационного инцидента изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА».

12.11.2016, инцидент, Ми-8Т, RA-24459, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», п.п. Первомайка.

Через 8 минут после взлета с посадочной площадки Чажемто произошло 
безадресное срабатывание баллонов автоматической очереди противопожарной 
системы с загоранием светосигнального табло «СРАБОТАЛИ БАЛЛОНЫ



АВТОМАТИЧЕСКОЙ ОЧЕРЕДИ». Вынужденная посадка на п.п. Первомайка, 
благополучно.

Причиной загорания табло «СРАБОТАЛИ БАЛЛОНЫ 
АВТОМАТИЧЕСКОЙ ОЧЕРЕДИ» явилась неисправность блока 
электромагнитных клапанов противопожарного оборудования 781100.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного инцидента изучить с летным и 

инженерно-техническим составом, эксплуатирующим вертолеты типа Ми-8;
- АО «НАРЗ» внедрить и провести мероприятия по улучшению 

технологической дисциплины и обеспечению качества при герметизации блока 
электромагнитных клапанов противопожарного оборудования 781100 после 
ремонта.

15.11.2016, инцидент, Hawker-750, VQ-BBQ, принадлежащее ООО 
Авиакомпания «Сириус-Аэро», на маршруте.

После взлета в процессе набора на FL60 экипаж наблюдал некорректную 
работу системы наддува кабины выражавшуюся в непропорциональном 
изменении давления в кабине. КВС запросил разрешения остаться на FL100 для 
проверки системы наддува. Диспетчер подхода разрешил и дальнейший полет 
выполнялся на запрошенном эшелоне. Посадка штатно.

Причиной авиационного инцидента явилась неисправность концевого 
выключателя на левой основной опоре шасси электросхемы управления 
кранами отбора воздуха.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного инцидента с летным и 

инженерно-техническим персоналом ООО Авиакомпания «Сириус-Аэро»;
- рекомендовать провести дополнительные занятия летных экипажей при 

отказах систем кондиционирования и герметизации;
- провести дополнительные занятия с летным составом ООО 

Авиакомпания «Сириус-Аэро».

20.11.2016, инцидент, CRJ-100, VP-BVC, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», а/п Тюмень (Рощино).

Прекращение взлета до скорости принятия решения из-за появления 
сообщения о разблокировке правого реверса.

Причиной появления сообщения явилась разрегулировка в процессе 
эксплуатации микровыключателя убранного положения правого реверса.

Рекомендации:
- изучить материалы расследования данного инцидента с летным и 

инженерно-техническим персоналом ЗАО АК «РусЛайн».

20.11.2016, инцидент, Falcon-900B, RA-09001, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

Решением КВС посадка в аэропорту Хабаровск по причине срабатывания 
аварийного табло «CABIN» (слетела коррекционная заглушка переднего 
туалета).



Причиной авиационного инцидента явилось ложное срабатывание 
предупредительной сигнализации «CABIN» из-за образования льда в 
пространстве между датчиком закрытого положения сервисного люка 
обслуживания переднего туалета (microswitch 11MW) и его мишенью. 
Образование льда под сервисным люком переднего туалета произошло в 
результате протечки воды через сливной клапан р/п 4631-36 из-за 
поверхностного истирания его резинового уплотнения. Причинами истирания 
резинового уплотнения явились потери механических свойств резины в 
результате длительной эксплуатации ВС.

Рекомендации:
- отчет изучить с летным и инженерно-техническим составом ООО 

Авиапредприятие «Газпром авиа»;
- авиапредприятиям, эксплуатирующих самолеты Falcon 900В выполнить 

разовую проверку герметичности сливных клапанов VALVE DRAIN 
p/n 4631-36;

ООО Авиапредприятие «Г азпром авиа» направить запрос 
производителю самолета о необходимости внесения дополнений в AFM и QRH 
ВС Falcon 900В учитывающие срабатывание сигнализации «CABIN» из-за 
открытия сервисного лючка обслуживания переднего туалета.

21.11.2016, инцидент, Вае-125-800В, VP-BMH, принадлежащее ОАО 
«Авиакомпания «Рус Джет», а/п Внуково.

При перебуксировке ВС обнаружено сквозное повреждение внутреннего 
пневматика левой основной стойки шасси в виде потертости. Выполнен осмотр 
ИВПП и маршрута руления, посторонних предметов не обнаружено.

Причиной авиационного инцидента явилось отсутствие вращения 
(заклинивание) колеса при посадке ВС, вследствие попадания влаги в 
конструкцию тормоза и последующее ее замерзание.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины довести до летного и инженерно- 

технического персонала ОАО «Авиакомпания «Рус Джет»;
- экипажам и ИТС усилить контроль за состоянием колес.

23.11.2016, инцидент, CRJ-100ER, VQ-BNY, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», на маршруте.

В полете появилось сообщение о низком давлении в первой 
гидросистеме, принято решение следовать на запасной аэродром Домодедово. 
Посадка благополучно.

Причиной авиационного инцидента явилась посадка на 
незапланированный аэродром по причине падения гидрожидкости в 
гидросистеме №1. Падение давления произошло из-за повреждения 
гидрошланга.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

составом ЗАО АК «РусЛайн»;



- с летным составом ЗАО «Авиакомпания «РусЛайн» повторить действия 
экипажа при возникновении отказов гидросистемы в полете;

- информировать контрактную организацию «Airline Support Baltik» (г. 
Рига), выполнявшую периодическое обслуживание о некачественном 
выполнении работ на ВС.

02.12.2016, инцидент, Ми-8АМТ, RA-22468, принадлежащее ООО 
Авиапредприятие «Газпром авиа», на маршруте.

При взлёте с вертолётной площадки УАВР в наборе высоты, на удалении 
40 км от аэропорта Воркута, на высоте 300м проявилась разница в показаниях 
указателей скорости. С увеличением высоты, разность показаний 
увеличивалась и на высоте 600м составила 80 км/ч. Экипажем воздушного 
судна было принято решение на возврат в аэропорт вылета Воркута. Посадка 
произведена благополучно.

Причиной прекращения выполнения полётного задания явилась разница в 
показаниях указателей скорости. Разница в показаниях указателей скорости 
произошла по причине закупорки системы полного давления левого ПВД. 
Причиной закупорки системы полного давления левого ПВД явилось 
попадание частиц переохлажденного снега под воздействием воздушного 
потока от НВ вертолёта во время загрузки ВС на вертолётной площадке УАВР 
при работающих двигателях в режиме правой коррекции.

Рекомендации:
- обстоятельства и причину инцидента изучить с лётным и инженерно- 

техническим составом, эксплуатирующим вертолёты типаМи- 8АМТ;
загрузку на площадках со снежно-ледяными образованиями 

производить, по возможности, на режиме малого газа.

03.12.2016, инцидент, Ту-204С, RA-64032, принадлежащее ООО
Авиакомпания «Авиастар-ТУ», район Чанчунь (Китай).

После взлета и уборки шасси, не сработала сигнализация установки левой 
опоры шасси на замок убранного положения. Экипаж выработал топливо и 
произвел благополучную посадку в аэропорту вылета. На послеполетном 
осмотре обнаружен отказ концевого выключателя замка убранного положения 
левой опоры шасси.

Причиной отказа сигнализации установки левой опоры шасси явился 
отказ концевого выключателя замка убранного положения левой основной 
опоры ВКП-В322.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины довести до летного и инженерно- 

технического персонала ООО Авиакомпания «Авиастар-ТУ».

06.12.2016, инцидент, Pilatus РС-12/47Е, RA-01507, принадлежащее АО 
«Авиа Менеджмент Труп», а/п Орск.

После пробега остановка на полосе. КВС доложил о проблеме с колесом 
левой стойки.



Причиной АИ явилось разрушение авиашины колеса левой ООШ при 
посадке ВС с заблокированным колесом из-за попадания снега.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом АО «Авиа Менеджмент Труп»;
- проверять работу тормозов при рулении.

07.12.2016, инцидент, CRJ-100ER, VQ-BNY, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», на маршруте.

На FL060 доклад КВС об индикации открытой двери. Решением КВС 
выработка топлива в течении 30 мин и возврат на аэродром вылета 
Домодедово.

Причиной появления сообщения незакрытой двери явилось наличие 
осевых и продольных люфтов вала кинематики открытия/закрытия 
пассажирской двери из-за выработки вследствие запрессовки опорного 
подшипника вала с перекосом в кронштейне, в процессе сборки на заводе- 
изготовителе.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом ЗАО АК «РусЛайн»;
- с кабинными экипажами повторить процедуры контроля за закрытием 

дверей ВС перед вылетом;
ЗАО «Авиакомпания «РусЛайн» информировать контрактную 

организацию «Airline Support Baltik» (г. Рига), выполнявшую периодическое 
обслуживание о некачественном выполнении работ на ВС.

09.12.2016, инцидент, Ту-204, RA-64017, принадлежащее АО «Ред 
Винге», а/п Домодедово.

На послеполетном осмотре обнаружено разрушение пневматиков, пятого 
и шестого левой стойки шасси (задняя пара).

Причина данного инцидента - устанавливается (Центральное МТУ 
Росавиации, продление сроков расследования до получения результатов 
исследования).

12.12.2016, инцидент, CRJ-100, VP-BVK, принадлежащее ЗАО АК 
«РусЛайн», район а/п Пулково.

После взлета не убралась передняя стойка шасси. Экипаж принял 
решение о возврате и произвел благополучную посадку в аэропорту вылета 
Пулково. ВС повреждений не имеет.

Причина данного инцидента - устанавливается (СЗ МТУ Росавиации).

14.12.2016, ПВС, В-777, VQ-BUD, принадлежащее ООО «Северный 
ветер», а/п Шереметьево.

При выполнении техобслуживания техперсоналом ООО «НВ Техник», 
ВС продвинулось назад на 4,7 м, в результате чего, открытой дверью 2L



произошло опрокидывание на правый борт самоходного пассажирского трапа, 
установленного у данной двери. ВС и трап имеют повреждения.

Причина данного повреждения ВС - устанавливается (Центральное МТУ 
Росавиации).

15.12.2016, инцидент, В-757, RA-73011, принадлежащее ООО
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», на маршруте.

При выполнении полета по маршруту, падение давления в гермокабине 
ВС приведшие к невозможности полета ВС на заданном эшелоне. Аварийное 
кислородное оборудование в полете не применялось. Посадка на аэродроме 
назначения Симферополь благополучно.

Причиной АИ явилось частичное загрязнение ШР клапана управления 
перепадом давления пассажирской кабины.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом ООО «Авиакомпания «ВИМ-АВИА»;
- разработать конкретные рекомендации по обслуживанию систем 

кондиционирования и отказавшего агрегата.

22.12.2016, ПВС, Як-42Д, RA-42412, принадлежащее ОАО
«Авиакомпания «РусДжет», а/п Симферополь.

В процессе подготовки к рейсу при выполнении буксировки самолета с 
МС 7 на МС G1 произошло повреждение рулежной фары на передней опоре 
шасси вследствие срезания предельного (срезного) буксировочного водила. 
Данное повреждение находится в допуске по MEL Як-42.

Причина данного повреждения ВС - устанавливается (Южное МТУ 
Росавиации).

25.12.2016, инцидент, CL-300, RA-67224, принадлежащее ОАО 
«Авиакомпания «РусДжет», а/п Внуково.

После посадки и освобождения ВПП, в процессе заруливания на стоянку 
сработала сигнализация неисправности системы управления носовой стойкой 
шасси.

Причиной авиационного инцидента явился отказ агрегата Steering 
Manifold p/n 40705 в связи с длительной эксплуатацией.

Рекомендации:
- материалы расследования изучить с летным и инженерно-техническим 

персоналом ОАО «Авиакомпания «РусДжет».

27.12.2016, инцидент, В-737-500, VP-BVS, принадлежащее ООО 
«Авиакомпания «ВИМ-АВИА», а/п Новосибирск.

По докладу РП аэропорта Новосибирск (Толмачево), на полосе взлета ВС 
Boeing 737-500, VP-BVS обнаружен лючок, предположительно с пилона 
правого двигателя.

Причинами авиационного инцидента явились не соблюдение технологии 
выполнения работ по установке лючка согласно АММ TASK 54-31-01-404-004



«Nacelle Stmt Access Panels Installation», вследствие чего лючок не был 
зафиксирован в пилоне должным образом. Сопутствующим фактором явились 
конструктивные особенности замков (6) лючка типа «Rotary Latch», 
ограниченные временные рамки, процесс монтажа осуществлялся конце 
рабочей смены при открытых воротах ангара.

Рекомендации:
- в ООО «Сибирь Техник» изучить материалы расследования данного 

авиационного инцидента с инженерно-техническим персоналом, 
эксплуатирующим ВС Boeing-737-500;

- о выполнении рекомендации проинформировать ЗС МТУ Росавиации.



АВИАЦИЯ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ И АВИАЦИОННЫЕ РАБОТЫ

К лассиф икация авиационны х собы тий К оличество

А виационны е происш ествия 1

Катастрофы -

А варии 1

И нциденты 10

П роизводственны е происш ествия 1

Чрезвычайны е происш ествия -

ЛВС 1



Состояние безопасности полётов в авиации общего назначения и 
авиационных работ за 2015-2016 г.г.

КЛ А ССИ Ф И КА Ц И Я ГО Д ВСЕГО СА М О Л ЁТЫ В ЕРТО Л ЁТЫ

А В И А Ц И О Н Н Ы Е
П РО И С Ш ЕС ТВИ Я

2016 1 - 1

2015 - - -

В ТОМ  
ЧИ СЛ Е

катастрофы
2016 - - -

2015 - - -

аварии
2016 1 - 1

2015 - - -

ЧИСЛО
П О ГИ БШ И Х

2016 - - -

2015 - - -

В ТОМ  
ЧИ СЛ Е

пассажиров
2016 - - -

2015 - - -

членов
экипаж а

2016 - - -

2015 - - -

И Н Ц И Д ЕН ТЫ
2016 10 3 7

2015 3 2 1

П РО И ЗВО Д С ТВЕН Н Ы Е
П РО И С Ш ЕС ТВИ Я

2016 1 - 1

2015 1 - 1

П О ВРЕЖ Д ЕН И Е ВС
2016 1 - 1

2015 1 - 1

ЧП
2016 - - -

2015 - - -

ЧИ СЛО
П О ГИ БШ И Х

2016 - - -

2015 - - -



21.06.2016, авария (АР), Ми-2, RA-06231, принадлежащее ООО «АПК 
«ВЕКТОР», п.п. г. Екатеринбург.

При выполнении санрейса для доставки больного в ОКБ №1 города 
Екатеринбурга, после высадки больного и медработников КВС произвел взлет с 
площадки. После взлета выполнил разворот на 180 градусов и начал разгон 
скорости. В процессе разгона допустил касание хвостовым винтом земной 
поверхности, вследствие чего вертолет совершив вращательные движения 
частично разрушился и завалился на правый борт. КВС не пострадал.

Причина данного происшествия -  устанавливается (МАК).

10.02.2016, инцидент (АОН), Aw-139, RA-01991, принадлежащее ООО 
«СКАЙПРО ХЕЛИКОПТЕРС», район а/п Внуково.

После взлета произошло срабатывание сигнализации правого двигателя 
«2 ENG CHIP» («СТРУЖКА В МАСЛЕ»). Экипаж уменьшил режим работы 
правого двигателя до «ПМГ» и принял решение о возврате в аэропорт вылета. 
Посадка благополучно.

Причиной срабатывания сигнализации правого двигателя «2 ENG CHIP» 
(«СТРУЖКА В МАСЛЕ») явилось попадание единичной металлической 
частицы, поступившей с маслом из коробки приводов вспомогательных 
агрегатов, на детектор стружки двигателя, вследствие чего произошло 
срабатывание сигнализации в кабине пилотов в штатном режиме.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного события изучить с летным и инженерно- 

техническим персоналом ООО «СКАЙПРО ХЕЛИКОПТЕРС»;
- провести дополнительные инструктажи летного состава в части 

касающейся их действий в соответствии с РПП и РЛЭ при срабатывании 
кабинной сигнализации, информирующей о неисправностях в системах ВС и 
двигателей.

01.03.2016, инцидент (АР), R-44, RA-04330, принадлежащее ООО АК 
«БАРКОЛ», п.п. Лопатино, Самарской области.

При проведении послеполетного осмотра в рамках технического 
обслуживания было обнаружено на первой лопасти несущего винта: 
повреждение обтекателя законцовки НВ; поперечная вмятина с отслоением 
краски на нижней части лопасти НВ; плавные вмятины на нижней части 
лопасти НВ на расстоянии 60 см от законцовки. На второй лопасти НВ: 
плавные вмятины на нижней части лопасти НВ на расстоянии 90 см от 
законцовки; скол ЛКП на законцовке лопасти в месте стыка с обтекателем.

Причиной повреждения лопастей воздушного винта, предположительно, 
явилось попадание посторонних предметов (мусор или сухие ветки), 
поднятых с земли в процессе висения вертолета при осмотре нефтепровода 
из-за неправильной оценки КВС высоты на режиме висения и которая могла 
быть менее 10 м.

Краткое содержание авиационных событий



Рекомендации:
- материалы данного авиационного инцидента довести до летного и 

ИТС ООО АК «БАРКОЛ»;
- уполномоченному органу рассмотреть вопрос о внесении дополнений 

в Карту данных Сертификата типа в части установки регистратора полетной 
информации на вертолеты Robinson R-44;

- летному и ИТП ООО АК «БАРКОЛ» изучить разделы гл. 11 РПП и гл.З 
пЗ.З ПРАПИ-98 (Первоначальные действия должностных лиц при АИ);

- летному составу ООО АК «БАРКОЛ» повторно изучить РПП гл.8 
«Эксплуатационные требования и процедуры»;

- ИТС ООО АК «БАРКОЛ» повторно изучить «Инструкцию о порядке 
замера остатка топлива на ВС после посадки и контроля количества 
заправленного топлива» (Указание 122/у от 07.03.1980г.).

24.03.2016, инцидент (АОН), AW-139, RA-01991, принадлежащее ООО 
«СКАЙПРО ХЕЛИКОПТЕРС», р-н а/п Череповец.

Через 10 минут после взлета, на высоте 2500 метров сработала 
сигнализация «Стружка в редукторе». Экипаж произвел трехкратное 
принудительное выжигание стружки в фильтре-сигнализаторе. Табло погасло, 
но через одну минуту полета сигнализация «Стружка в редукторе» сработала 
вновь. Экипаж прекратил задание и произвел посадку в аэропорту вылета. 
Посадка произведена благополучно.

Причиной срабатывания сигнализации «Стружка в редукторе» явилось 
наличие единичной стружки на фильтре-сигнализаторе, образовавшейся в 
процессе приработки редуктора.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного события изучить с летным и инженерно- 

техническим составом, эксплуатирующими ВС AW-139;
- при проведении тренажей в кабине ВС AW-139 акцентировать 

внимание на действия с оборудование кабины при отказах редукторов и 
трансмиссии.

23.05.2016, инцидент (АОН), R-44(II), RA-04164, принадлежащее ЗАО 
«Русские Вертолетные Системы», на маршруте п.п. Крокус-Экспо - п.п. 
Подушкино.

При выполнении перелета ВС на удалении 1,5-2 км от п.п. Подушкино, 
на высоте 150 м, при скорости 90 узлов, произошло столкновение с птицей. 
Экипаж принял решение продолжить полет до пункта назначения. 
Срабатывания сигнализации отказа систем ВС экипажем выявлено не было. 
Посадка ВС на п.п. Подушкино благополучно.

Причиной повреждения лопастей несущего винта явилось столкновение 
ВС с птицей в полете.

Рекомендации:
- обстоятельства и причины авиационного события, изучить с летным 

составом и инженерно-техническим персоналом, эксплуатирующих ВС данного 
типа;



- с экипажами, эксплуатирующими ВС данного типа, провести занятия по 
действиям в аварийной ситуации.

07.06.2016, инцидент (АР), Ан-26, RA-26673, принадлежащее ЗАО 
«Летные проверки и системы», а/п Южно-Сахалинск.

После посадки в аэропорту Южно-Сахалинск на ИВПП при развороте 
произошел отказ управления передней стойки, в результате чего произошел 
сход с полосы левой стойкой на расстоянии 1м 60см от края несущей части 
ИВПП.

Причиной схода с ВПП ВС на начальном этапе руления явилось 
самопроизвольное растормаживание основной левой опоры шасси самолета, 
вследствие отказа инерционного датчика УА28А-13, заводской номер 5В1697, 
установленного на внешнем колесе основной левой опоры шасси, из-за 
усталостного разрушения средней части контактной пружины (планки) в месте 
контакта с кнопкой концевого выключателя Д-711.

Рекомендации:
- материалы расследования данного авиационного инцидента с самолетом 

изучить с летным составом и инженерно-техническим персоналом 
эксплуатантов ВС типа Ан-26, Ан-24, Ан-30;

- на очередных занятиях и разборах с летным составом эксплуатантов ВС 
типа Ан-26 повторно изучить п. 4.5.12 «Заруливание на стоянку и выключение 
двигателей» Раздела 4 «Выполнение полета» и п.7.5 «Гидравлическая система» 
Раздела 7 «Эксплуатация систем самолета» РЛЭ самолета Ан-26;

- руководству ЗАО «Летные проверки и системы» организовать 
внеочередную подготовку бортмеханика Ан-26 на летном тренажере по 
действиям во внештатных ситуациях.

12.07.2016, инцидент (АОН), AW-139, RA-01991, принадлежащее ООО 
«СКАЙПРО ХЕЛИКОПТЕРС», р-н а/п Калуга (Грабцево).

При заходе на посадку в аэропорту Калуга (Грабцево) второй пилот 
обнаружил трещину на левом лобовом стекле. Посадка выполнена 
по-самолётному, по категории «Б», в штатном режиме. Руление и выключение 
двигателей выполнена в штатном режиме.

В связи с отсутствием признаков внешнего воздействия на левое лобовое 
стекло и особых условий полета причиной растрескивания левого лобового 
стекла на ВС явился конструктивно-производственный недостаток левого 
лобового стекла P/N 4G5610V00131.

Рекомендации:
- обстоятельства авиационного события изучить с лётным и инженерным 

составом, эксплуатирующими ВС Agusta AW-139;
- при проведении тренажей в кабине ВС Agusta AW-139 акцентировать 

внимание на действия при растрескивании лобового стекла;
- направить в адрес Разработчика вертолёта AW-139 рекламацию по 

факту растрескивания лобового стекла P/N 4G5610V00131 в установленном 
порядке.



Выдан сертификат эксплуатанта - 13

№
п/п

Н омер СЭ Н аим енование АК
Д ата, №  реш ения, 

распоряж ения

1. АР-08-16-061 АО «К М А проектж илстрой»
16.02.2016

№ 8 6

2. А Р-08-16-062 ООО «А рт А виа»
26.04.2016

№ 2 5 5

Л
J  . АР-08-16-063 ЗАО «АК П О Л ЕТ»

12.05.2016
№ 2 8 7

4. А Р-08-16-063 ООО А виакомпания «А В И А ТЕ С Т»
13.05.2016

№ 2 8 7

5. АР-08-16-65 ООО «Борисовская зерновая компания»
18.07.2016

№ 4 4 3

6. А Р-08-13-45 Ф ГУ П  «Госкопорация по О рВД»
25.07.2016

№ 5 3 9

7. АР-08-10-11 ЗАО Н ПО  «ВЗЛ ЕТ»
25.07.2016

№ 5 4 6

8. АР-08-10-13 АО «Костромское А П »
01.11.2016 

№  807

9. А Р-08-10-15 ООО А П К  «ВЕКТО Р»
11.11.2016

№ 8 3 6

10. А Р-08-13-46 ООО «А эросою з-Байконур»
11.11.2016 

№  837

11. А Р-08-16-66 ООО А ТЦ  «А виа П А Р Т »
15.11.2016

№ 851

12. А Р-08-13-47 ООО «Л У КО Й Л -А ВИ А »
12.12.2016

№ 9 2 3

13. А Р-08-16-67 Ф ГБУ  «М ЧС России»
23.12.16
№ 9 5 5

Аннулированы СЭ -3

№
п/п

Н омер СЭ Н аим енование АК Д ата реш ения, распоряж ения

1. АР-08-13-043 ООО «ВЦ «А эросою з»
01.03.2016 

№  120

2. А Р-08-13-043 Ф ГУ А П  М ЧС России
29.03.2016 

№  173

3. А Р-08-10-02 ЗАО «АК П О Л ЕТ»
11.05.2016

№ 2 7 8



Приостановлено действие СЭ - 3

№
п/п

Н ом ер  СЭ Н аи м ен о в ан и е  А К
Д а т а  р еш ен и я , 
р а с п о р яж е н и я

Д а т а  н а ч а л а  д ей с тв и я  
р еш ен и я , р а с п о р яж е н и я

1. АР-08-15-058
ООО

«А ВИ А ТЕСТ»
12.02.2016

№ 7 9
12.02.2016

2. АР-08-15-55
ООО

«ВЕРТО ЛЕТ.РУ  »
18.11.2016

№ 8 6 3
18.11.2016

3. А Р-08-11-28
ЗАО «М АРЗ 
Д О СА А Ф »

18.11.2016 
№  862

18.11.2016

Действующие на отчетный период ограничения в СЭ -  О

Эксплуатанты авиации общего назначения

Зарегистрировано эксплуатантов - 21 АП
Имеют действующее свидетельство эксплуатанта - 20 АП

Получение СЭ, внесение нового типа ВС, а/п базирования - 9

№
п/п Н аи м ен о в ан и е  А К Д а т а  п о д ач и  з а я в л е н и я

1. ООО «Газпром А виа»
26.02 2016 

№  106

2. ООО «Газпром А виа»
16.03 2016 

№  158

3. ООО «А виа ТИС»
07.06.2016

№ 351

4.
«РУ С СКИ Е В ЕРТО ЛЕТН Ы Е 

С И СТЕМ Ы »
29.09.2016

№ 7 3 2

5. ООО «А ВИ А П А РК»
01.07.2016 

№  404

6. ООО «СКА ЙП РО  
Х ЕЛ И К О П ТЕРС »

21.12.2016
№ 9 5 2

7. О О О  «А В И А  Белогорье»
27.10.2016 

№  802

8. О О О  «А льянс-Д ж ет»
01.11.2016

№ 8 0 8

9. О О О  «ГаЗП РО М  А В И А »
21.12.2016

№ 951



Выполнение планового контроля деятельности эксплуатанта АОН -  8

№
п/п

Н аим енование АК
Д ата вы полнения  

планового контроля деятельности

1. ЗАО НПО «ВЗЛЕТ» 18-20.01.2016

2. ООО «Джет-2000» 28-30.04.2016

3. ООО «Газпром авиа» 24-27.05.2016

4. ОАО «М БК-С» 07.06.2016

5. ОАО «ВА СО» 23.08.2016

6. НП КА ОН  «ЭЙРУ С» 28.11.2016

7. ОАО «СУ-2» 14.12.2016

8. АО «М ЕРИ Д И А Н » 06.12.2016

Аннулированы СЭ - 3

№
п/п

Н омер СЭ Н аим енование АК Д ата, №  реш ения, распоряж ения

1. А О Н -08-11-101 ООО «А лпина-А виа»
23.06.2016

№ 3 9 0

2. А О Н -08-13-112 ООО «СКА Й -В»
28.09.2016

№ 7 3 0

3. А ОН -08-09-98 АО «О М К-Сталь»
29.11.2016

№ 8 9 0

Приостановлено действие СЭ -  2

№
п/п

Н омер СЭ Н аим енование АК Д ата, №  реш ения, распоряж ения

1. А ОН -08-09-98 АО «О М К-Сталь»
12.01.2016 

№  16

2. АОН -08-06-55 П АО  «ВА СО»
20.12.2016

№ 9 4 9

Действующие на отчетный период ограничения в СЭ -  1
№
п/п

Н омер СЭ Н аим енование АК Д ата, №  реш ения, распоряж ения

1. А О Н -08-14-114 «А виа БЕЛО ГО РЬЕ»
27.10.2016

№ 8 0 2



РЕЗУЛЬТАТЫ ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ГОСУДАРСТВЕННОГ КОНТРОЛЯ
ЗА БЕЗОПАСНОСТЬЮ ПОЛЁТОВ.

Таблица 1. Общие сведения об инспекторском составе.
Численность

состава

Ср
ед

ни
й 

во
зр

ас
т Базовое образование

Количество
специалистов,

владеющих
английским

языкомпо штату по
факту лё

тн
ое

ин
же

не
рн

ое

Ор
ВД

др
уг

ое

ОИБП, в том 
числе 7 6 54 5 1 - - 1

Полевые
инспекторы 39 32 56 16 14 - 2 2

Таблица 2. Участие в комиссиях по расследованию авиационных событий.

Количество проведенных расследований авиационных
событий

В качестве
председателя комиссии 

Центрального МТУ 
Росавиации

В качестве члена комиссии 
Росавиации, МАК или 

другого ведомства

ОИБП, в том числе 42 6

Полевые инспекторы 416 -

Таблица 3. Число проведенных внеплановых проверок авиапредприятий в связи 
с авиационными происшествиями, серьёзными инцидентами и другими 
авиационными событиями.

Количество проведенных внеплановых проверок авиапредприятий

2015 год 2016 год

- 2



Таблица 4. Прохождение специальной подготовки.

Наименование курсов повышения квалификации

Курсы по 
расследованию 

АП и инцидентов
СУБП SAFA Другие

направления

ОИБП - - - -

Полевые инспекторы 1 - - -

Специалисты других 
отделов МТУ - - - 7

В течение 2016 года инспекциями Центрального МТУ Росавиации 
проведены проверки ВС в соответствии с требованиями приказа 
Ространснадзора от 11.09.09 №401.

Всего В том числе
Российских ВС Иностранных

2016 2015 2016 2015 2016 2015

4045 4164 3951 4066 94 98

При проверках российских и иностранных ВС были выявлены недостатки:

Страны
Всего

недостатков
В том числе

1 категории 2 категории 3 категории
2016 2015 2016 2015 2016 2015 2016 2015

ВС
российских

АК
771 804 645 662 124 130 2 12

ВС
иностранных

АК
93 137 39 53 54 84 0 0

Всего 864 941 684 715 178 214 2 12



СОБЫТИЯ, СВЯЗАННЫЕ С ОТКАЗАМИ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ 
И РАБОТОЙ ИНЖЕНЕРНО-АВИАЦИОННЫХ СЛУЖБ

За 2016 года с гражданскими ВС произошло 81 инцидент по причине 
КПН. За аналогичный период 2015 года - 51 инцидент.

Распределение инцидентов по месяцам

2 0 1 6  г о д К П Н 2 0 1 5  г о д К П Н

Январь 6 Январь 5
Февраль 7 Февраль 4
М арт 3 М арт 5
Апрель 3 Апрель 1 0

М ай 3 М ай 8
Июнь 11 Июнь 1
Июль 9 Июль 5
Август 6 Август 2
Сентябрь 9 Сентябрь 1
Октябрь 5 Октябрь 3
Ноябрь 1 0 Н оябрь 2
Декабрь 9 Декабрь 5
ВСЕГО: 81 ВСЕГО: 51

Распределение инцидентов по системам ВС.

СИСТЕМ Ы 2016 год 2015 год
Двигатель и его системы, главный редуктор 16 17
Ш асси 14 14
Планер (механизация) 16 6
Электрооборудование 2 3
П илотажно-навигационное оборудование 9 -

Радиооборудование - 1
Управление 1 1
Г идросистема 7 3
Топливная система 1 2
Система кондиционирования 12 3
Система пожарной сигнализации 2 1

Повреждение воздушных судов на земле:
В 2016 году повреждено на земле ВС -  8, из них по вине ИТП - 6.

Недостатки:
- анализ качества ТО ведется нерегулярно и не соответствует 

методическим рекомендациям, введенным в действие ГУ ЭР АТ МГА от 
20.12.83 №23.9.10-2145;

- имеют место случаи отсутствия контроля возврата выданных 
инструментов в инструментальную кладовую;

- не своевременно вносятся текущие изменения в РОТО;



допускается совместное хранение исправных и неисправных 
комплектующих изделий в нарушении и.13.2.6. НТЭРА ГА-93;

- не соблюдаются требования по хранению ГСМ (тип, номер партии, дата 
вскрытия термоупаковки, дата начала использования, срок годности, хранение 
совместно кондиционных и не кондиционных);

- не соблюдается периодичность проверки состояния инструментов и 
средств наземного обслуживания руководящим инженерно-техническим 
персоналом;

- демонтажно-монтажные работы по АиРЭО и работы на органах 
управления ВС выполняются с нарушениями требований п. 3.2.9 НТЭРАТ 
ГА-93 (отсутствие вымпелов, предупреждающих табличек);

- не соблюдаются сроки проверки квалификации ИТП, допущенного к 
работе с самоконтролем. Не соблюдаются требования Положения о допуске 
ИТП к работе с самоконтролем, разработанного в авиакомпании;

- в РД отсутствуют инструкции по эксплуатации СНО, графики их 
проверки, учета (не оформлены эксплуатационные документы (паспорта) на 
перечисленные в РД оснастку и СНО, в т.ч. стремянки, не регистрируются 
работы при выполнении сезонных подготовок оборудования.). На отдельных 
используемых СНО СП не в полном объеме выполнены предусмотренные 
работы;

- не обеспечивается текущий контроль параметров окружающей среды и 
их регистрация на рабочих местах в лабораториях А и РЭО;

- на рабочих местах в участках лабораторных проверок не вывешиваются 
графики поверок КПА;

- ряд авиапредприятий и авиакомпаний не выдерживают сроки 
представления докладов по выполнению разовых осмотров и проверок на ВС., а 
также предоставления ежеквартальной отчетности по формам Ф-36, Ф-34, 
ежемесячной отчетности по досрочно снятым двигателям;

- слабый, недостаточный уровень проведения инженерного анализа 
причин отказов авиатехники и инцидентов;

- не своевременно представляются донесения об имевших место 
инцидентах, а также с большой задержкой поступают материалы по их 
расследованию.

На безопасность полетов отрицательно сказалось:
- слабый, недостаточный уровень проведения инженерного анализа 

причин инцидентов;
- старение парка воздушных судов отечественного производства;
- поступление в эксплуатацию значительного парка ВС иностранного 

производства с вторичного рынка.



выводы
В 2016 году с гражданскими воздушными судами авиапредприятий 

коммерческой, АОН, АР и частной авиации произошло 2 катастрофы, 11 
аварий, 94 инцидента, 1 чрезвычайное происшествие и 8 повреждений ВС на 
земле.

Наибольшее количество инцидентов произошло с ВС: CRJ-100/200 - 15, 
Ту-204 - 11, Ми-8 -11, В-757 - 9 (в 2015 году с ВС CRJ-100/200 - 19, RRJ-95B - 
13, Ми-8-7, В-737 - 5).

Анализ причин авиационных инцидентов в коммерческой авиации, 
происшествий и инцидентов в АОН, АР и частной авиации в 2016 году 
показал, что большинство из них произошло в результате:

1. Коммерческая авиация:
- неправильное распределение внимания экипажем при пилотировании;
- ошибки экипажа при оценке готовности ВС к полету;
- нарушение правил технологии работы наземных служб и персонала;
- приземление ВС вне границ ВПП, выкатывание ВС за пределы РД;
- грубые приземления ВС, вследствие неграмотных действий летного состава;
- нарушение правил использования воздушного пространства;
- не учет экипажем метеоусловий на различных этапах полета;
- нарушение эксплуатационных параметров с выходом за ограничения РЛЭ ВС;

запоздалое вмешательство КВС для устранения отклонений при 
пилотировании 2-м пилотом;
- разгерметизация ВС и самопроизвольное открывание дверей;
- столкновение ВС с птицами на различных этапах полета;
- нарушение технологии монтажа/демонтажа узлов и агрегатов ВС;
- отклонение от плана полета;
- нарушение экипажами требований ФАП-128;
- отказы управления передней стойки шасси;
- ложное срабатывание датчиков сигнализации отказов механизмов, узлов, 
систем ВС.

2. АОН и АР:
- снижение качества подготовки членов летных экипажей к выполнению 
конкретного полета;
- нарушение технологии обслуживания инженерно-техническим персоналом;
- нарушение правил использования воздушного пространства;
- отказы систем, узлов, агрегатов ВС.

3. Частная авиация:
- нарушение правил использования воздушного пространства;
- столкновение с земной (водной) поверхностью при выполнении полетов на 
малой высоте;
- вылет без разрешения диспетчера;



- снижение качества подготовки пилотов к выполнению конкретного полета;
- не учет метеоусловий при посадке на площадку подобранную с воздуха;
- выполнение полетов при отсутствии свидетельств на тип ВС;
- отсутствует сертификата летной годности на ВС.

Большинство авиационных событий в коммерческой авиации, АОН 
и АР было связано с недостатками в работе летного состава и явилось 
следствием:
- выход за пределы лётных ограничений РЛЭ;
- выкатывание самолёта за пределы РД, из-за неграмотных действий пилота, 
выполнявшего активное пилотирование;
- нарушений, допущенных экипажем при подготовке к посадке и не принятия 
своевременного решения об уходе на второй круг;
- фальсификацией документов о прохождении начальной подготовки;
- организации, при приёме на работу пилотов, не запрашивают по прежнему 
месту работы, их профессиональный уровень, довольствуются 
предоставленными ими документами;
- компании, обучающие пилотов, не выполняют в полном объеме летную 
программу, в целях экономии средств;
- при назначении второго пилота на должность КВС, авиакомпании, в целях 
дополнительной подготовки, в связи с усложнением, не направляют их в 
центры для прохождения дополнительной подготовки.

В деятельности авиапредприятий по организации, обеспечению и 
выполнению полётов, продолжают иметь место существенные недостатки:
- отсутствует нормативно-правовая база, несвоевременно доводятся до 
исполнителей документы регламентирующие организацию, обеспечение и 
выполнение полётов;

не прекращаются инциденты из-за нарушения установленных 
метеорологических минимумов, грубых нарушений технологии работы 
экипажей;
- не эффективно используются данные СПИ и результаты их расшифровки, для 
контроля за выполнением правил полётов, техники пилотирования и 
технического обслуживания;
-несвоевременно выполняются бюллетени по доработке конструкции 
воздушных судов;
- не принимаются меры по соблюдению международных стандартов в области 
обеспечения безопасности международных полётов и исключению 
повторяемости недостатков, регистрируемых зарубежными авиационными 
администрациями;

не прекращаются нарушения инженерно-авиационными службами 
авиапредприятий НТЭРАТ ГА-93 и нормативных документов ГА в части 
продления ресурсов двигателей, агрегатов, выполнения регламентных работ и 
ведения полномерной документации ВС.



В целях улучшения профилактической работы по предупреждению 
авиационных происшествий необходимо:

1. В авиапредприятиях уделять особое внимание проведению следующих 
мероприятий:

обеспечение качественной учёбы инженерно-технического состава, 
повышение роли отделов технического контроля, с целью исключения грубых 
нарушений технологии технического обслуживания воздушных судов;
- регулярное проведение специальных занятий с использованием средств 
объективного контроля и результатов проверок экипажей в полёте, с целью 
снижения числа ошибок и нарушений лётного состава, приводящих к 
выкапываниям самолётов;

2. При очередном прохождении периодической тренажерной подготовки, 
проводить дополнительные тренировки экипажей по выполнению процедуры 
прерванного захода на посадку с различных высот, при нахождении ВС на 
глиссаде, снижение с максимальными и минимальными посадочными массами, 
а так же действиям при отказах, связанных с заклиниванием и ограничением 
перемещений системы управления ВС. При проведении тренировок обращать 
особое внимание на взаимодействие и технологию работы экипажей, 
выдерживание параметров полета и летных ограничений. Руководящему 
составу постоянно анализировать результаты проведения тренажерных 
подготовок, проводить корректирующие действия по исключению случаев 
повторяемости допущенных ошибок и отклонений летным составом в процессе 
тренировки;

3. Рассмотреть вопрос о внесении изменений в программы тренажерной 
подготовки, в части увеличения частоты прохождения тренировки по выводу 
ВС из сложного пространственного положения, режимов сваливания, 
количество тренировок по выполнению маневров ухода на второй круг, в том 
числе при одном отказавшем двигателе;

4. При проверках на тренажёре командно-лётному составу обращать 
внимание на соблюдение особенностей техники пилотирования и 
взаимодействия экипажа при неисправностях силовой установки или пожаре на 
воздушном судне;

5. Акцентировать внимание членов летных экипажей на недопустимость 
снижения (при заходе по точным системам) вне зоны действия курсового и 
глиссадного маяков, а так же при неустойчивой их работе в зоне действия;

6. При направлении экипажей ВС на оперативные точки, для выполнения 
авиационных работ, уделять особое внимание их дисциплинированности.

Надо всегда помнить, что «Безопасность» - это состояние, при котором 
возможность причинения ущерба лицам и имуществу снижена до приемлемого 
уровня и поддерживается на этом или более низком уровне посредством 
постоянного процесса выявления опасных факторов и управления факторами 
риска для безопасности полетов.
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